(1) Popular y redundante expresion,
no exanta de socarroneria, con la quié
se le designd en Mallorca durante
afios.

El tren de Séller 1912-1987. Un tren
con vocacion turistica.

Francisco Soriano Frade.

«Es tren de Soéller»

Es asi como se le conoce en Mallorca desde su puesta en servicio
el 16 de abril de 1912, porque es la ciudad de Séller —sita en el Valle
del mismo nombre de la Sierra Norte de la Isla y hasta ese dia casi des-
conocida para los mallorquines—, la cabecera de la linea férrea que la une
con Palma, y también, porgue ese posesivo es fiel reflejo de la realidad;
las acciones de la Sociedad constructora y explotadora de este ferroca-
rril pertenecen a los sollerics (sollerenses), singularidad, por cierto, de
la que siempre se han sentido muy orgullosos.

Conforme en su viaje inaugural se dirigia desde Palma hacia la Sie-
rra de Alfabia ya no suscitdé temeroso recelo entre los payeses que con-
templaban su paso, tal como sucedié, casi cuarenta afios antes, en
1875, cuando lo hizo por el centro de la lsla, entre Palma e Inca, el pri-
mer «ferro-carril d'es tren= (1) envuelto en densa humareda y con gran
estrépito de hierros, sino al contrario, se le acogid con unanime satis-
faccion. Habia llegado el momento, tan deseado por todos, de la autén-
tica integracién del Valle de Séller en el ambiente mallorquin, a falta
Unicamente de su presencia en el resto de la isla, pues con la recién
inaugurada linea férrea se ponia fin al forzoso aislamiento de Séller y
los habitantes de su Valle (unos nueve mil en su conjunto), donde asi-
mismo se encuentran la encantadora Villa de Fornalutx y los no manos
atractivos caserios de Biniaraitx y Binibassi.

Siglos de aislamiento

Este Valle estuve practicamente incomunicado con &l resto de Mallor-
ca a causa de su configuracién geografica, en cierto modo parecida a la
de un gigantesco anfiteatro, abierto Unicamente por donde linda con el
Mediterraneo la angosta bocana de su puerto natural, cuya majestuosa
belleza fue, desde siempre, contemplada casi en solitario por sus habi-
tantes, los cuales, aun sintiéndose intima y voluntariamente vinculados
al entorno donde transcurria su existencia también estaban deseosos
de familiarizarse con los para ellos desconocidos paisajes mallorquines,
y al mismo tiempo, de entablar cordiales relaciones de vecindad con sus
moradores.

Hasta mediados del siglo XIX ese extraordinario y privilegiado lugar
sélo dispuso de un antiguo y pésimo camino —tan malo de transitar co-
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{2) Estaban tan acostumbrado a las
dimensiones de su Valle, que cuando
en alguna ocasidn llegaban hasta el
Coll para contemplar desde alli y en
dias claros la Catedral de Palma

{a unos 15 km), con la Isla de
Cabrera recortada an &l horizonte
bastante mas alla, invariablemente
axclamaban:

sjJesuus. que es de gran el monis
«jJesis, que grande es el mundols

{3) EI ARey Carlos Ill distinguid sus
extraordinarios servicios a la Marina
Espafiola con el nombramiento de
Teniente General de la Armada,
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mo de conservar— para comunicarse con Palma (Capital de lalsla y ciu-
dad de importancia mas cercana), obligado, en casi la mitad de sus seis
leguas de recorrido, a remontar las empinadas laderas de la Sierra de
Alfabia por el sector mas accesible y préximo a la vez del montafioso an-
fiteatro, hasta alcanzar la divisoria en el Coll de Séller, para después,
descender las igualmente peligrosas de la otra vertiente en demanda
del llano y su destino.

Existia otra via de salida por el mar cuya utilizacion estaba practica-
mente descartada, aunque Sdller dispusiera de un abrigado puerto na-
tural con fondo maés que suficiente para grandes embarcaciones, debido
al constante acoso ¥y captura en muchas ocasiones de las naves mer-
cantes por parte de los piratas norteafricanos. Estos, asegurada la im-
punidad de sus fechorias por la agil y expeditiva rapidez con que actua-
ban sus veleros poderosamente armados, los dedicaron ademas, espe-
cialmente durante los siglos XVI y XVII, para llevar a cabo sangrientas
y expoliadoras incursiones por las costas del Archipiélago Balear, en las
que el Valle de Sdéller, sin suficientes instalaciones defensivas en su
puerto para evitarlas, sufrié dolorosas acometidas.

La habitual vida sedentaria de pasadas épocas y poco estimulantes
perspectivas como hemos visto propiciaron una cierta inmovilizacién
—aunque no resignada— de sus habitantes, pues no serian muchos
los que por simple curiosidad se decidieran a traspasar sus limites (2},
y menos adn, quienes lo hicieran para siempre; como en laégica contra-
partida, tan sélo un corto ndmero de otros pueblos mallorquines se de-
cidirian a visitarlo, asi que bien merece se conozca, como sus sufridos
moradores se empefiaron en vencer cuantos obstidculos se oponian a
su propdsito de conseguir un eficaz enlace con Palma. En la forma de
hacerlo se condensa la voluntad decidida de todo un pueblo en pos del
acercamiento a su desconocida Mallorca.

Aunque parezca un contrasentido, la primera via de salida que se
consolidé (con independencia del viejo camino ya existente), fue la que
menos en consonancia estaba con la finalidad pretendida, como parece
debia ser una buena comunicacién por tierra, paro no 8s menos cierto,
gue, una vez puesta en servicio su inteligente utilizacion por los Solle-
ries la convirtié en decisiva para el futuro de Séller.

Los piratas antes mencionados mantuvieron su constante presion
sobre las costas del Archipiélago hasta mediados del siglo XVIII. Es en-
tonces, cuando la Marina Espafiola descarta por inoperantes los inten-
tos de combatirlos con naves de mayor porte, y encuentra en los jabe-
ques, embarcaciones tan veloces, maniobreras y artilladas como las de
sus oponentes, la fuerza naval mas adecuada para enfrentarse a ellos.
La implacable persecucidn a que fueron sometidos por estas sutiles uni-
dades —cuyo mando le fue confiado al creador de tan eficaz arma de
combate, el intrépido corsaric mallorquin «Capita Toni Barcelts— (3)
los alejaron de las costas espafiolas, aungue mantuvieran su intermi-
tente presencia en aguas cercanas a las nuestras hasta la colonizacion
de Argelia por los franceses.

Pocos afios después de la terminacién de estas operaciones navales
se da comienzo, a fines de ese mismo siglo, a la construccién de mue-
lles en el pequefio puerto natural de Séller, estableciéndose, desde que



a principios del siglo XIX se pudieron utilizar las nuevas instalaciones
portuarias, un frecuente intercambio comercial con los puertos de la
Peninsula y de menor intensidad con los de la misma Isla de Mallorca,
demasiado alejados estos Gltimos del de Sdéller para arriesgarse a ha-
cerlo en un mar frecuentemente alborotado, y carente, en su acantilada
Costa Norte, de ocasionales refugios para embarcaciones de cierto to-
nelaje como son las mercantes.

Esta primera vy, &n cierto modo, arriesgada via de comunicacion con
el exterior que se abre al fin para el Valle, es el medio del que se van a
servir unos cuantos sollerics para salir en demanda de un mercado
donde colocar la produccion de agrios de sus huertos, al no poderlo es-
tablecer en la misma Mallorca por dificultades casi imposibles de salvar,
y descartarse de antemano las inmediatas ciudades costeras de la Pe-
ninsula por ser zona productora de esos mismos frutos.

Terminadas las guerras napolednicas y sus importantes repercusio-
nes es en los puertos del sur de Francia donde lo encuentran, y alli, al
cabo del tiempo, acabard por imponerse la calidad del producto gque
ellos mismos negociaban. No mucho después, perfeccionado el ciclo co-
mercializador con el transporte de los frutos en sus propios veleros, el
ritmo de sus exportaciones se ird incrementando hasta alcanzar su épo-
ca de mayor esplendor entre 1845 v 1864, afio este dltimo de su brusca
interrupcion, porgue en su transcurso los naranjos de Sdéller, ¥ a con-
tinuacion los limoneros, se vieron afectados por una asoladora plaga,
provocando esta calamidad la radical suspension de los envios.

No se volvié a normalizar la produccion en los huertos del Valle has-
ta muchos afios més tarde, casi a finales del pasado siglo, pero no por
ello se repatriaron los Sollerics establecidos por aquel entonces en el
Mediodia francés. Al contrario, ante tal emergencia procedieron a sus-
tituir los frutos procedentes de su Valle —ampliando incluso su varie-
dad— por los de la Regién Valenciana, en donde, desde hacia algin
tiempo, ya venian actuando como activos corresponsales unos cuantos
paisancs suyos.

Se consolidd de tal forma esta organizacion casi familiar hasta con-
seguir, gracias a su perseverante esfuerzo, una paulatina y segura ex-
pansion de |la sdlida estructura comercial creada por ellos desde el sur
de Francia a las principales ciudades del mismo pals, y mas tarde, a las
mas importantes del centro de Europa.

Obtuvieron asimismo una posicion destacada en diversas activida-
des comerciales, un buen nimero de entre los sollerics que emigraron
a mediados del siglo XIX a las Antillas espafiolas y a determinadas na-
ciones americanas.

Desde la apertura de su Puerto al trafico maritimo Séller se sirvid de
esta via para la importacion de diversas materias primas, entre ellas el
algodén (cultivo reciente y limitado en alguna zona de la Isla), con cuyo
concurso adquirid rapido incremento una actividad ya tradicional en el
Valle, la de los telares artesanos, obteniéndose a partir de entonces una
estimable produccion en tejidos de artesania de esta fibra, de gran de-
manda en el mercado.

Se ven amenazados estos telares, ya en la segunda mitad del si-
glo XIX, por la competencia de modernas fabricas textiles recién insta-
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{4) A fines de la pasada centuria se
termina la construccidn de otra
carretera, la gue une Valledmosa con
Sdller pasando por Deyd, Su mayor
longitud desda Palma, v también
peligroso trazado en algunos tramos,
no resuelve el deseado y rapido
enlace, aunque los desniveles a
salvar no sean tan pronunciados.
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ladas en el mismo término municipal (nada ajenas en su inspiracién a
las ideas innovadoras aportadas por los emigrantes sollerics a su re-
greso al Valle), y aungue esta actividad industrial tenga a su favor, entre
otros aciertos, el haber paliado en cierto modo &l desempleo originado
por la epidemia de los naranjos y contenido en buana medida la emigra-
cion de los sollerics —provocada por los escasos recursos del Valle y
alto indice de natalidad que los reducian aun mas— tambign dieron lu-
gar a graves tensiones mantenidas durante un tiempo, hasta que la
franca aceptacién en el mercado de sus diversificados géneros asegura
el trabajo para todos.

Mientras tanto algo habia mejorado la Gnica via de comunicacion
con Palma, pues con motivo de la visita de S. M. la Reina Isabel Il a
Soller en 1860 se comenzd la nueva carretera, construida en gran
parte sobre el trazado del antiguo camino. Las mejores condiciones
en que quedd para su uso después de la reforma permitieron poner
en servicio las Diligencias de viajeros, una gran novedad para Sdéller
pese al retraso con que se implantaban en este itinerario, (se venian
utilizando en Mallorca desde hacia tiempo para unir a Palma con las
ciudades y pueblos mas importantes de la Isla).

Aun asi, el uso por el sufrido pasajero de este =modernos medio
de transporte le valia, entre otras molestias, empezar la jornada del
viaje con un considerable madrugoén, pues el vehiculo salia de Soller
antes del amanecer, a las cuatro de la mafana. A partir de ese
momento eran cuatro horas, al menos, si no surgian imponderables
(bastante frecuentes por la dureza del recorrido), las que necesitaba
para rendir viaje, empleadas, gran parte de ellas, en el lento arrastre
o contencion del pesado carruaje por los animales de tiro, venciendo
asi, con parigual vy penoso esfuerzo, mas de sesenta revueltas en las
encontradas pendientes de sus laderas.

De este ajetreo reponian fuerzas, con mayor motivo si parte de la
subida al Coll la tuvo gque hacer el viajero a pie para aliviar de peso al
sobrecargado carricoche, o se acumulaban, cuando venian de Palma
y antes de emprender la ascension a la Sierra de Alfabia, en Ca'n
Penaso, Venta situada a mitad de camino y a la altura del km. 14, en
donde, mientras tanto, se procedia a cambiar el tiro de mulas de la
diligencia. El viaje de regreso desde Palma resultaba mucho maés co-
modo, al tener marcada la hora de su salida a las tres de la tarde (4).

Cuando sdélo faltan veinticinco afios para que termine el siglo se
produce en Mallerca un importante acontecimiento; la inauguracién
en 1875 de la primera linea férrea que se tiende en la Isla, la de
Palma de Inca. Fue tan grande su éxito gue en las siguientes décadas
se le afiaden diversos ramales o construyen nuevas lineas, fundién-
dose al final en una sola compafia, la de los Ferrocarriles de
Mallorca, las dos gque contendieron en la ampliacién de esta moderna
red de comunicaciones, con la cual se llegé a cubrir, bien directa-
mente o por enlace con otros medios de transporte, unos dos tercios
de la superficie insular.

Tan insospechado despliegue ferroviario se pudo acometer gracias
al apoyo de los municipios y habitantes del extenso llano en la Isla (con
casi el B0% de su poblacién), y a una favorable circunstancia geogréfica;
la topografia del terreno, dado que en la construccidn de casi todas
estas lineas férreas no se tuvieron gue salvar grandes desniveles.



{5) Bien mereca una cita el proyecto,
en 1899, de establecer una linea
regular de sutomdviles con Palma, de
la que hubo de desistir por las
pronunciadas pandientas, estado de
la carretera y conlinuas averias
mecanicas de los automoviles.

(6] Entre tantas ideas fracasadas,
surgid la del ferrocarril directo con
Palma en casa del Motario Don Pedro
Alcover, con quign habitualmente se
reunian Don Jerdnimo Estados v
Don Jaime Torrens

(7) Es de justicia mencionar, por lo
que tuvo de decisiva, la aportacion
por el Presidente de la Comisidn
Gestora Don Guillermo Colom, v a
cuenta de futuras acciones, de
quince mil duros para los primeros
gastos, como lo fue el encargo del
proyecto

En los primeros afios del siglo XX se hace més vivo el contraste
entre el facil discurrir de los modernos y rdpidos medios de trans-
porte por casi toda Mallorca y el fracaso a que se ven sucesivamente
abocados los intentos de dotar al Valle de Séller de una eficaz via de
comunicacién con Palma, capaz de solucionar de una vez para siem-
pre los numerosos problemas que plantea la carretera de la Sierra de
Alfabia, casi imposible de transitar en época de lluvias, porque al con-
vertirse en torrenteras erosionaban con intensidad su pavimento (5).

Construccion del tren

Los habitantes del Valle contemplan, con légica preocupacion con-
forme pasa el tiempo y ante su impotencia para resolverlos, como se
convertian en insalvables los obstaculos con gue tropezaban una y
otra vez en su porfiado empefio, lo cual les lleva a una conclusidn
préctica, debian abandonar los sistema ya conocidos —o aquellos por
conocer con tan mal resultado en sus pruebas— porque sdlo el ferro-
carril reunia y garantizaba al maximo los requisitos exigidos por ellos
en orden a seguridad, rapidez v comodidad en el transporte (8).

Decidida su preferencia por el ferrocarril, su preocupacion se
acrecienta al comparar el costo de las lineas férreas recién construi-
das en Mallorca con el presumiblemente mucho més elevado a que
ascenderia la suya, conociendo lo abrupto del terreno por donde
debia discurrir en casi la mitad de su recorrido; incidencia muy impor-
tante, pero mas aun, si 8 esta circunstancia se le une que el tren
sera utilizado casi en exclusiva por los residentes en el Valle, v en
consecuencia, sostenido sdlo por ellos. Por si estos argumentos no
fueran suficientes, su certero enfoque de la cuestion les llevaba a un
razonamiento irrebatible; el muy elevado costo de su construccion
tendria que correr integramente a sus expensas al no existir la posibi-
lidad de prolongar la linea del ferrocarril mas alla de los limites del
Valle.

Poco después el Ayuntamiento de Sdller, plenamente identificado
con el sentir y las preccupaciones de su vecindario de guien fue en
todo momento cualificado consejero y eficaz gestor, al ver que en la
recien aprobada Ley de Ferrocarriles Secundarios de 1904 no se
incluia al Ferrocarril de Sdller, solicitd del Ministerio de Fomento se
le diera de alta en dicho plan, peticidn inmediatamente respaldada
por todas las entidades y corporaciones de Mallorca, con cuyo apoyo
se aprobd su inclusion dentro del mismo afo.

Se pudo dar entonces un paso definitivo. Tal fue, la designacion
de una Comisién Gestora presidida por Don Guillermo Colom a la que
correspondid encargar la redaccién de un anteproyecto y, basandose
en sus conclusiones, el estudio de su financiacidn (7).

Don Pedro Garau Canellas fue el ingeniero escogido para realizar
el anteproyecto (acertado y preciso en sus conclusiones aungue sélo
empled un mes en su dificil y arriesgado cometido), de suma impor-
tancia para esclarecer todos los detalles relacionados con su cons-
truccién y posterior explotacién, y ademds, porque los 3.149.517 de
pesetas en que se calculaba el costo de las diversas obras e instala-
ciones, sirvieron a la Comisién Gestora, a la par que preparaban los
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{8) Poco méas de 5 km tiene este
tramo del ferrocarril.

(9) Los presupuestos consultados
para su comparacion con al del tran
de Sdller corresponden a dos lineas
férreas de similar longitud a la
prevista para este Gltimo, construidas
ambas an Mallorca antes de fin de
siglo; valorandose, uno en escudos
mallorguines, y el otro en reales. En
los dos casos, su eguivalencia en
pesetas no llega ni a la mitad del
célculado para el ferrocarril de Sdller.
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Estatutos de la Sociedad, de cifra base para determinar el capital de
la Sociedad, el numero de las acciones y el valor asignado a cada una
de ellas.

Lo elevado del presupuesto (sdlo se incrementara en 46.000 pese-
tas al redactar el proyecto definitivo), se justificaba por el Sr. Garau
ante la importancia de las obras a realizar en el recorrido: catorce
tineles con una longitud total de casi 5 km; seis puentes, desmonies,
muros de contencidn, terraplenes, etc., necesarias, gran parte de
ellas, para que el tren pudiera ir ascendiendo desde la cota 45 (esta-
cién de Sdller) a la cota 210 en la Sierra de Alfabia (8), punto de
entrada al tdnel méas largo (2.856 mts.), hasta el cual llegaba la via
mediante un trazado de complicadas curvas en zig-zag. A la salida del
tanel antes citado, ya en la vertiente de Palma, el acondicionamiento
de su infraestructura ofrecia parecidas dificultades a salvar (taneles,
desmontes, terraplenes, etc.), dificultades que desaparecian en cuanto
se avistaba la estacion de Bufiola. A partir de este punto, la via discu-
rria en suave declive por el llano hasta su entrada en la estacion de
Palma.

La formacidon rocosa de la Sierra de Alfabia repercutia ostensible-
mente en el encarecimiento de la obra.

El 30 de julic de 1905 se celebra en Sdller una trascendental
asamblea, en la que después de aprobar el trabajo realizado por la
Comisidn Gestora, se adopta, por unanimidad, el acuerdo de consti-
tuir la Sociedad Constructora y explotadora del Ferrocarril Palma-
Séller, fijando su capital social en 3.500.000 pesetas, distribuido en
7.000 acciones de 500 ptas., cada una (9),

En la misma Asamblea, en medio del asombro general, se
suscribieron 2.781 acciones, y pocos dias después queda cubierta en
su totalidad.

El 5 de noviembre de ese afio se convoca a los suscriptores de las
acciones para discutir los estatutos de la Sociedad, firmandose la
ascritura pdblica de constitucién de la misma por todos los asistentes
(es curiosa coincidencia la de esta fecha, posterior en un sélo mes, a
la del 5 de octubre de 1905, dia de |la primera reunién en Palma del
Fomento del Turismo en Mallorca, v a su vez, con la del 6 de octubre
del mismo afio, fecha en que se firma por el Rey D. Afonso Xl el
Real Decreto creando la Comision Nacional de Fomento, primer
Organismo Turistico Oficial en Espanfia).

JCémo pudo producirse tan importante y transcendente aconteci-
miento en un pequefo Valle de Mallorca, aislado a su vez en la Isla
de la que forma parte?

En Mallorca, los habitantes del llano tenian en aquella época un
conocimiento bastante completo de la Isla con exclusion de la zona
ma&s abrupta de la Sierra Norte, en parte de la cual se encuentra pre-
cisamente el Valle de Sdller, pero en conjunto v a pesar de esta
carencia, mucho mayor, por supuesto, del que los residentes en este
ultimo lugar tenian de la geografia islefia.

En cambio, los sollerics habian conseguido, con independencia de
la corriente emigratoria de otras comarcas de Mallorca a determina-
das colonias espafiolas o naciones americanas, en la que ellos tam-



(10) Entre los suscriptores de una
sola accidén hubo quienes la fusron
pagando an plazos de cincuenta
pesetas, facilidad concedida por la
Sociedad para fomentar la
participacion popular.

(11) Mas bien conocida en los
medios ferroviarios como Ley de
Garantia de intereses; puas fuaron
119 los F.F.C.C. secundarios que
pudieron acogerse a lo dispuesto an
@l Capitulo Il de la Ley asi titulado.
De los F.F.C.C. sin garantia de interés
{Capitulo 1l de la Ley), no figuraba
plan alguno en el apéndice, y el
relative a los F.F.C.C. estratdgicos
{Capitulo IV), respondia a otros
condicionamiantos.

bién participaron con intensidad, una destacada presencia y posicion
comercial en la nacidn europea mas cercana a su ciudad natal, a la
gue volvian un cierto nimero de ellos, después de pasar muchos
afnos de duro trabajo, bien en Francia o en América, a disfrutar de un
desahogado retiro.

No ha de extrafiar, por tanto, se instalasen en Soller modernas
fabricas textiles, e incluso, avanzadas industrias antes que en otros
lugares de la Isla y de la misma capital, impulsadas en su mayoria por
esas personas deseosas de contribuir al progreso de su pequefia ciu-
dad. En consecuencia, ilegado el momento de dar solucidn al eterno
problema de la comunicacion del Valle de Séller con Palma, obsesiva
idea gue recibieron de sus padres y que querian dejar resuelta a sus
hijos, no podian negar su generosa contribucidn al proyecto elegido.

En efecto, su ayuda fue considerable, y como tal, decisiva para
realizarlo, pero asimimo ha de resaltarse una mas que estimable
aportacién, la de cientos de sollerics animados del mismo propésito
(entre los casi ochocientos accionistas del ferrocarril), a quienes sus
recursos sélo permitieron suscribir unas pocas acciones, y en alto
numero una sola. Para valorar como se merece este rasgo ha
de tenerse en cuenta, gue esta compra supuso para casi todos ellos
la completa inversion de sus ahorros o el sacrificio de parte de sus
ingresos a la economia familiar, ya de por si no muy desahogada (10).

Es en las dotes personales y relevantes cualidades que poseen los
sollerics, tales como honradez, laboriosidad, hombria de bien, espi-
ritu de sacrificio, austeridad, perseverancia, ponderacién y sobriedad
(virtudes y caracteristicas propias también de todos los mallorquines),
donde encontramos la respuesta inmediata y positiva de los habitan-
tes del Valle a la realizacidn de un proyecto comun, ajustado en cada
familia a la medida de sus posibilidades.

Constituida legalmente la Sociedad del Ferrocarril Palma Sdéller
(con motivo del inesperado fallecimiento del Sefior Colom en abril de
1907 se elige para ocupar |la Presidencia a D. Jerénimo Estades), en
junio de 1907 se da comienzo a las obras por el tramo mas dificil, la
perforacién del gran tanel de 2.856 m. de longitud —emprendida al
mismo tiempo por los dos extremos— que debia atravesar la Sierra
de Alfabia, lenta en su ejecuciéon por los limitados medios técnicos de
que se disponia a principios de siglo.

Mientras las obras la construccidon del ferrocarril seguian su
curso, en la segunda mitad de 1908 se debieron introducir algunos
cambios respecto del inicial planteamiento de su tramitaciéon adminis-
trativa, porque la concesidén, en virtud de la cual se estaba constru-
yendo la linea férrea, fue otorgada en su dia ajustandose al proyecto
prasantado por la Sociedad del Ferrocarril Palma Sdéller para cubrir la
distancia de los 27 264 metros existentes entre las estaciones de las
dos ciudades, mientras que en la recién aprobada Ley de F.F.C.C.
secundarios del 26 de marzo de 1908 (11) se incwuwia, en el plan de
F.F.C.C. secundarios, acogido a su Capitulo |l y publicado como apén-
dice de la Ley, la linea de Palma al Puerto de Séller con una longitud
aproximada entre estos dos puntos de 36 km.

A poco de promulgarse esta Ley la Sociedad procede a cambiar su
antiguo nombre de Ferrocarril Palma a Séller por el de Ferrocarril de
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(12} Oficialmente unos mil cien
millones de pesetas actuales, si bien
hoy, con esta suma, no se podria
realizar una obra de tal envergadura.

{13} Impresionante obra de
ingenieria la de este tanel,

porfque an contra de la

creencia general no atraviesa una
masa compacta da roca, dado que en
grandes tramos el Winal sa afianza
con sillares de piedra caliza, y en
otros muchos con bévedas de ladrillo.
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Soller (el mismo que ha venido ostentando desde entonces), a peti-
cién de los accionistas, en su inmensa mayoria habitantes del Valle, y
es ya de la nueva Sociedad la que solicita la concesion del tramo de
linea férrea complementaria, el destinado a unir la estacion de Soller
con el Puerto del mismo nombre (a 4868 metros de distancia), si
bien el medio de transporte a emplear en este trayecto seria un tran-
via eléctrico. Asi se cumplia lo dispuesto por la Ley de F.F.C.C.
secundarios de 1908 en cuanto a longitud y puntos de partida y lle-
gada de la linea férrea.

Se interesd asimismo de la Superioridad la aprobacion de varias
modificaciones a introducir en el trazado de la linea con Palma. Estas
dos importantes obras y sus accesorias obligaron a modificar el primi-
tivo presupuesto para ajustarlo a un mayor desembolso del previsto.

Cuando al terminarse las obras se hizo el balance definitivo, pudo
comprobarse, que la cantidad invertida realmente en infraestructura,
construccion, instalaciones y material mdvil del ferrocarril y tranvia
ascendid a 5.500.000 pesetas (12), financidndose su importe de la
siguiente forma: en acciones 3.500.000 pesetas, y en obligaciones
hipotecarias, amortizables en ochenta anios, 2.050.000 pesetas.

En los casi cinco afos empleados en su construccion destacan
tres relevantes fechas.

La primera fue la del 23 de agosto de 1910, dia en que por Dofia
Constanza Gamazo, esposa de Don Antonio Maura (insigne estadista
mallorquin vy gran impulsor del ferrocarril de Sdéller) se explosionaron
a distancia los Gitimos veinte barrenos, venciéndose asi, con la com-
pleta perforacidon del gran tanel de casi 3 km de longitud, el principal
obstaculo de la obra (13).

La segunda corresponde al 25 de julio de 1911, porgue en ese
dia, terminada la colocacién de traviesas y carriles hasta la salida
norte del gran tanel, la pequefia maquina del contratista Sr. Bovio,
llamada «Maria Luisas, arrastra un improvisado tren con invitados y lo
lleva al limite mismo de los Gltimos carriles —ya en el Valle de
Sdller— desde donde anuncia su presencia en dicho lugar con prolon-
gados silbidos, oidos en Séller con tanta emociéon como alegria.

La tercera se produce el 7 de octubre de 1911, fecha del primer
recorrido del tren entra Palma y Sadller, llevado a cabo en un convoy
formado por la =Maria Luisa= y un coche salén prestado por los
F.F.C.C. de Mallorca, en el cual viajaron &l Sr. Maura y otras persona-
lidades.

A partir de ese momento, se dedican todos los esfuerzos a un sin
fin de diversos cometidos, actividades y funciones, como los de
terminar el montaje de la tercera y Ultima locomotora construida por
la Maquinista Terrestre y Maritima de Barcelona, en tanto van lle-
gando a Palma los coches de viajeros procedentes de Carde y Esco-
riaza de Zaragoza y circulan los primeros trenes de mercancias trans-
portando material ferroviario, se verifica en toda la linea el complejo
sistema de sefializaciones, completan su capacitacion profesional los
maquinistas y demaés técnicos del ferrocarril, se hacen las pruebas
oficiales, y se perfilan, ultimandolos, muchos pequefios detalles en
toda la linea.



El 7 de abril de 1912, sdlo nueve dias antes de la inauguracién, se
suspende definitivamente el servicio de las diligencias, transporte
publico que sirvié, a pesar de sus muchas imperfecciones e incomo-
didades, para enlazar con regularidad durante cincuenta afios y en
fechas y horarios previamente establecidos a Séller con Palma. Su
desaparicion podria haber creado un grave problema con guienes las
atendian, pero con justo criteric que enaltece a los directivos del
ferrocarril todos los que en ellas trabajaban pasaron a prestar sus
servicios en el tren de Séller.

Al fin llega &l 16 de abril de 1912, dia de la solemne inaugura-
cidn, y a la hora indicada, las tres y cinco minutos de la tarde, sale
solemnemeante de |la Estacidon de Palma el tren oficial, compuesto por
las locomotoras «Soéllers y «Palma= v todos los coches de viajeros, en
los que dificilmante tienen cabida tantas y tan distinguidas personas,
autoridades, representaciones oficiales e invitados (la relacidén de
asistentes ocupd paginas enteras de los diarios), pero, como no podia
por menos de suceder, todos soportan con talante festivo las transito-
rias incomodidades.

Una peguefia muchedumbre se congregd para aplaudirlo cuando
emprendia su marcha, unidos a los palmesanos las muchas personas
venidas expresamente desde los pueblos de la Isla para asistir al
acontecimiento, hasta desbordar la capacidad de |la estacidn vy espa-
cios inmediatos donde se habia concentrado, pese a la persistente
lluvia, que afortunadamente cesd antes de llegar el tren a la Sierra.

Entre arcos de triunfo y calles adornadas, tanto en Palma como en
los pueblos del obligado recorrido, discurrié el entusiasmo popular, en
paulating incremente conforme el tren avanzaba en direccién a
Bufiola, porque en todos los cruces de caminos se encontraban nutri-
dos grupos de personas para presenciar el paso del tren inaugural.
Los vecindarios de Son Sardina primero y de Bufiola después, acudie-
ron con sus autoridades a las respectivas estaciones para darle la
bienvenida, y la ansiada llegada a su destino, la estacién de Séller,
fue en verdad apotedsica, porque todos los habitantes del Valle salu-
daban alborozados a =su= ferrocarril, con tanta emocién, que las
lagrimas corrieron por muchos rostros.

MNo se-limitd la bendicien del Obispo de Mallorca —presenciada
como los demas actos oficiales desde lugar preferente por los accio-
nistas del ferrocarril —a las unidades del tren y demas elementos
auxiliares para su funcionamiento. Al dirigir sus sentidas palabras a los
alli congregados dio gracias al Altisimo, porque este medio de trans-
porte serviria para unir a los moradores del Valle de Séller con los de
las demas comarcas de la Isla, hermanando a todos en su comun
amor a Mallorca.

Una vez inaugurado el Tren de Sdller se intensifico el trabajo para
terminar cuanto antes la linea del tranvia destinada a unir la Estacion
de Sdller con su puerto, pues asi se urgia por los habitantes del Valle
para disponer de un rapido y comodo medio de enlace entre ambos
nicleos de poblacidn, y porque se necesitaba también para transpor-
tar en vagones de carga hasta Sdller las mercancias llegadas por
barco, y en sentido inverso las destinadas a salir por esta via
maritima, l6gica y beneficiosa consecuencia de estar integrada la
linea del tranvia en una concesion ferroviaria.
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1976.
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Resultd de gran novedad en toda la Isla se hiciera este enlace por
tranvia eléctrico, convirtiéndose, con motivo de su inauguracion el
11 de octubre de 1912, en el primero de estas caracteristicas que
circuld por Mallorca.

La estacion de Soller merece parrafo aparte, porque se vino a
construir justo al lado del lugar donde pararon durante medio siglo
las diligencias. Estas, siguiendo una inveterada costumbre, lo hacian
en las poblaciones donde rendian viaje, en la mejor Posada de la
localidad, en cuyo edificio, aparte de las habitaciones para huéspe-
des, existian cuadras destinadas a los tiros de mulas al servicio de la
diligencia y también para las caballerias propiedad de los clientes.

Ocupaba esia Posada una antigua casona, construida en 1606 vy
en piedra labrada como todas las de Sdller, a cuyas dependencias se
accedia por un hermoso vy cumplido arco de medio punto.

Desaparecida la Posada, al ser adquirido este y otros edificios y
solares por el Ferrocarril de Saller para disponer en ellos con holgura
la terminal de la linea férrea con Palma, sus directivos decidieron
transtormar en Hotel la parte no utilizada como estacion, pero conser-
vando la fachada y parte de la estructura del edificio de la antigua
Posada. Al terminarse en 1921 las obras para convertirlo en hospe-
daje, lo cedieron en arrendamiento 8 Don Vicente Sastre Marti con el
nombre de Hotel Ferrocarril {14).

Sirvid el espacioso zagudn de su entrada como vestibulo de la
estacion y del propio Hotel, y desde alli se hizo arrancar un amplio
tramo de escalera que conducia al andén propiamente dicho, situado
8n un nivel superior.

Electrificaciéon y Turismo

Aunque la explotacion del tren de Sdller discurriera por cauces
satisfactorios, tanto por la regularidad y eficacia con gue prestaba sus
servicios como por el constante aumento del ndmero de viajeros y
volumen de mercancias facturadas —cuyo transporte exigio en
muchas ocasiones trenes de esa sola composicion— sus directives no
dejaban perder las ocasiones que se presentaban para mejorarlo.

Asi sucedid cuando por Don Jerdnimo Estades, su Director
Gerente, presentd al Ministerio de Fomento el proyecto de electri-
ficacion del tren redactado por el Ingeniero Don Juan Frontera, al
considerar este sistema de traccion muy beneficioso para un ferroca-
rril de las caracteristicas del de Sdller y favorables las circunstancias
de todo orden que concurrian en su tramite y para su posterior reali-
zacion.

Aprobada la electrificacién del Ferrocarril por la Administracion
Central el 5 de julio de 1926, la Sociedad solicitd un crédito de
2.209.000 pesetas para realizar las obras, crédito que le fue conce-
dido, con cuya ayuda y sin interrumpir el servicio se llevd a buen
término el tendido de la linea aérea y las importantes instalaciones
complementarias, imprescindibles para su funcionamiento.

No pudo ser mas beneficiosa para el tren de Sdller la repercusion



practica del nuevo sistema de traccién (inaugurado con rotundo éxito
el 14 de julio de 1929), pues si por una parte acorté en més de diez
minutos la duracion del viaje entre Séller y Palma, eliminando defini-
tivamente el riesgo de incendio que suponia la traccidén a vapor al
discurrir &l tren entre importantes masas forestales de la Sierra de
Alfabia, por otra, al suprimir el carbén como combustible, el viaje se
hizo més grato para sus usuarios.

Continda en este afio de 1929 (el mismo de la inauguracién del
Hotel Formentor) el desplazamiento hacia las costas mediterraneas
del turismo selectivo de entreguerras, cuya presencia se deja sentir
ya en Mallorca pese a haberse iniciado pocos afios antes, y aunque la
estadistica de los visitantes a la Isla casi se podria hacer con los
nombres y apellidos —extranjeros en su inmensa mayoria— de los
turistas, éstos acuden en nimero suficiente para justificar la cons-
truccion de los primeros hoteles (pequefios por regla general], dedi-
cados a su alojamiento, con instalaciones més ajustadas a sus exi-
gencias.

Los que de entre ellos se guedan en Palma aprovechan sus largas
permanencias —de meses en muchos casos— para conocer sin pri-
sas los lugares mas atractivos de Mallorca, entre los cuales se
encuentra Sdller, cuya visita cobra mas aliciente si el viaje se hace
en tren eléctrico.

El Ferrocarril de Sdéller colabora a este alborear turistico del Valle
con otra aportacidn muy efectiva, como fue la de promocionar en &l
puerto un tipo de empresa cuya ausencia se dejaba sentir. Ya vimos,
como se condiciond en su dia la construccidn de la linea férrea
Palma-Sdller a que esta continuara desde la estacion de Soéller hasta
el Puerto, y aunque el medio de transporte a utilizar en este tramo
fuera un tranvia eléctrico no por ello dejaba de ser una concesién
ferroviaria, circunstancia por la cual, donde terminaba su recorrido en
el puerto se edificd una pequefia estacidn. Sin embargo, debieron
pasar quince afios hasta que se viera lo desproporcionado de una
estacidn ferroviaria para una linea de tranvias, pese a que oficial-
mente fuera la terminal de la linea férrea procedente de Palma.

El arriendo de este edificio a Don Vicente Sastre Marti, el mismo
experimentado profesional del Hotel Ferrocarril, para dedicarlo a Res-
taurante fue una decision muy acertada del Ferrocarril de Sdéller, por-
que a partir de la inauguracion de este establecimiento el 5 de mayo
de 1929, los visitantes contaron con un incentivo mas durante las
pocas horas de su estancia en el pintoresco puerto. Hoy en dia conti-
nua abierto al pablico, pero ya es otro Don Vicente Sastre, nieto del
anterior, quien acertadamente lo dirige.

Veinte afios mds tarde, poco después de terminada la segunda
guerra mundial, se reanuda, en corto numero al principio, la llegada
de turistas a Mallorca, y como un simbolo es a Sdller, por cierto, a
donde desde Francia y a pasar sus vacaciones vienen en verano las
primeras «Hirondelles: (Golondrinas), denominaciéon adoptada por una
Agencia de Viajes Belga amparadora de los primeros grupos de turis-
tas de habla francesa, a los que aloja incluso en casas particulares a
falta de hospedajes suficientes. Estos grupos aumentaran cada
verano el nimero de sus componentes porque en Sdller se sienten
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bien acogidos por afinidades ficiles de comprender, maxime cuando
algunos de los que llegan lo hacen por motivaciones familiares (des-
cendientes franceses de los comerciantes sollerics).

Afos dificiles para el tren

El espectacular desarrollo industrial y turistico que pocos afios
después apoyaran con entusiasmo los espafioles, hace que el ndmero
de visitantes y el de Hoteles para alojarlos aumente sin cesar en las
principales zonas turisticas de nuestra patria, lo cual se manifiesta
ostensiblemente, entre otros signos externos del bienestar adquirido,
an la masiva matriculacién de automdviles por los particulares, Las
Baleares van, proporcionalmente, gracias a |la preferencia de que son
objeto por parte del turismo extranjero, en cabeza de esa motorizacion
nacional, hecho destacable en Mallorca, en este caso porque afecta
muy directamene al tren de Sdller, pues son un cierto nimero de
activos automovilistas de la Isla, y también de Séller, quienes intere-
san la desaparicidon del tren eléctrico, a fin de convertir el tinel largo
del ferrocarril, después de ampliado, en paso para la carreterare-
forma que acortaria en varios kildmetros la distancia entre Séller y
Palma, y casi en media hora el tiempo para recorrerla.

Los directivos del tren pudieron comprobar en esos mismos anos,
como iba disminuyendo, a un ritmo constante y progresivo el nimero
de viajeros del ferrocarril, reduccién debida en parte al auge turistico
del Puerto de Sdller, pues en él han encontrado su empleo en los nume-
rosos alojamientos y empresas afines muchos vecinos del Valle, des-
vaneciéndose por la misma causa y casi por completo, la figura de
aquellas personas que necesitaban trasladarse a Palma para trabajar,
pero sobre todo, porque gracias a la elevacién del nivel de vida, los
muy frecuentes desplazamientos personales entre Séller y Palma se
hacen por los sollerics o palmesanos en sus coches particulares o en
autobds, transporte este Gltimo del que se valen también las muy
concurridas excursiones o circuitos turisticos que pasan diariamente
por &l Valle.

La carretera de la Sierra de Alfabia absorbe este trafico en ambos
sentidos, pero a pesar de haber sido muy mejorada en su firme y
ampliada considerablemente la anchura en muchos de sus tramos y
también en el radio de sus curvas, no pudo prescindir de una sola de
las sesenta revueltas, siempre penosas de pasar para el viajero.

El transporte de mercancias por el ferrocarril se vio afectado asi-
mismo pocos afios més tarde, por un acelerado y dramético descenso
en su facturaciéon ante la implacable competencia que le hacian los
camiones. Por eso, cuando la Direccién del tren de Soller decidid
suspender este servicio en 1968 nadie quedd sorprendido por esta
medida.

La situacion es grave, y trasciende por la polémica que se entabla
entre los defensores del tren, respaldados, con independencia de los
sollerics que abogan por su continuidad, por sectores relevantes de
Mallorca y altas esferas oficiales, y los partidarios de su desaparicién,
infatigables en la insistencia de su campafia porque parecen contar



(15) Ascendid a un considerable
numers &l de las cartas recibidas con
aste motivo en Sdllar, Palma vy
Madrid.

con una importante baza a su faver, el continuo descenso en el
nimero de personas que se sirven del tren como medio de transporte
antra Soéller y Palma.

Esta implacable acometida contra el Ferrocarril pone a prueba el
temple de sus directivos, y aungue logren pasar con dignidad y apos-
tura los tensos y delicados momentos vividos entonces, no por ello
dejan de reconocer la grave situacién en gue se encuentra su explo-
tacion comercial, si bien confian en poderla remontar cuando se pre-
sente una coyuntura favorable, que siempre se apoyaria en el sdlido
prestigio del ferrocarril y su indudable atractivo.

Ante las agobiantes perspectivas que dominan la tensa situacion
salta, de forma inesperada y como un destello de esperanza, un reso-
nante clamor epistolar (15), medio del que se sirvieron personas de
todas las nacionalidades para manifestar sus simpatias hacia el tren
de Sdller,

Impresiona saber cdmo muchisimos turistas, usuarios en su dia y
a lo largo de los afios del entrafiable ferrocarril, guardaron de &l en
su corazén el més bello recuerdo, y en cuanto tuvieron noticia de que
un grave peligro amenazaba su existencia acudieron en su ayuda sin
que nadie se lo pidiera y de la Gnica forma que podia hacerlo, expre-
sando en una carta su interés por el pequefio tren de Sdller, porque
la imagen que de él se habian forjade no les defrauddé cuande lo
conocieron, y sobre todo, recordaban haber contemplado durante su
recorrido, admirdndela, una de las mas bellas obras del Creador.

iTenian razénl, Mallorca no puede prescindir de su tren eléctrico,
porgue sdlo desde sus ventanillas cobran vida un sin fin de matices y
detalles del Valle de Séller, condenados en el futuro a no ser con-
templados por millones de potenciales viajeros en cuanto el tren
dejara de rodar por las laderas de la Sierra de Alfabia.

Impresiones de un turista

¢Qué veian en el tren de Sdller y su recorrido los turistas? Para
saberlo, lo mejor sera que uno de ellos, cuyo nombre y nacionalidad
no hacen al caso, cuente sus impresiones, tal como se expresd
recientemente ante un grupo de amigos.

=Recuerdo que un compatriota alojado en el mismo Hotel de Palma
fue a Sdller en autobis agradandole mucho la excursién, pero el
regreso por la montafia no le resulté cédmodo debide a las muchas
curvas, asi que pregunté en recepcién por otro procedimiento para ir
y me dieron un folleto del tren.

Escogi uno sefialado como turista a hora muy comoda de la
mafiana, y un poco antes de su salida me dirigi a la Plaza de Espafia
donde me encontré con dos estaciones de ferrocarril. No dudé mucho
para saber cual era la mia porque un letrero me lo aclaré, y después
de comprar mi ticket entré en una estacién diminuta y encantadora
con una séla via en su andén (la verdad es que no quedaba espacio
para otra), donde ya estaba formado el tren en que iba a viajar.

Tuve suerte al conseguir asiento en un coche salén muy conforta-
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ble con pequefias butacas y sofés, apto para la tertulia y el comenta-
rio de no ser tan corto el viaje y de tanto interés estar atento a lo que
desde &l se vela, como pude comprobar al terminarlo.

A la hora en punto sale el Tren de la estacion para entrar inme-
diatamente en una larga calle de la misma Palma, por donde avanza
muy despacio entre numerosos automoviles gue la recorren con
menos parsimonia, y para mayor complicacion en direcciones contra-
rias, una a cada lado de la via.

Si me dicen que va una persona delante avisando de su inmediata
llegada con una trompeta, como cuentan de los primeros tiempos del
ferrocarril, me lo creo.

Después de mas de un kildmetro por calles sale a una campifia
esplendorosa, para avanzar ya con decisién por un soleado y apacible
llano con fondo de una lejana cordillera, entre pequefios arboles que
me dicen son almendros, hasta poco antes de llegar a una estacion,
porque entonces comienzan a aparecer retorcidos olivos, fuertes
encinas y frondosos algarrobos, cuya identificacidn me facilita el
atento revisor.

Tras una breve parada en la estacion de Bufola el tren reem-
prende su marcha sin casi dar tiempo para ver €l pueblo, tendido gra-
ciosamente en la ladera de una montafia, pues rapidamente entra-
mos an un tinel vy a continuacion en otros, el Gltimo de ellos muy
largo.

A la salida, ya en la otra vertiente de la Cordillera, todo cambia, se
vislumbran entre tanel y tinel densas arboledas y grandes rocas,
hasta que de pronto y sin saber por qué, pues no se distingue esta-
cién ni pueblo, el tren se para. No sé quien avisd, pero todos baja-
mos. Entonces me doy cuenta del insdlito y extraordinario lugar
donde se habia detenido. En el fondo del amplisimo Valle que coro-
nan altas montafias se veia una ciudad, al parecer Séller. El paisaje
resultaba grandioso y todos lo contemplabamos absortos y enmudeci-
dos, hasta que se quebrd el silencio por el repiquetes de las maqui-
nas fotograficas y el susurro de los tomavistas.

Ahora comprendia el por qué del tren especial para turistas. El
largo andén donde se detuvo es un mirador, con un nombre extrafio
que apunte, “"Pujol d'en Banya®, v fue construido hace pocos afios.

Desde este punto, el tren desciende rapidamente por |as escarpa-
das laderas, disminuyen los tdneles compensados con la aparicién de
puentes, ¥ en constante mutacién de perspectivas se puede apreciar
al fin, casi por completo, el anfiteatro de grandes montafias e impre-
sionante hermosura y abajo, la ciudad de Séller, tan pronto contem-
plaba desde el vagdn por las ventanillas de un lado como las del otro,
segln se lo va imponiendo en su marcha el trazado de la via.

Llegado el tren de Séller, desde el andén desciendo por una ancha
escalera hasta el espacioso patio que sirve de vestibulo a la estacion,
¥y por un gran portdn salgo a una pequefia y acogedora plaza, pero al
volverme no veo la estacién, sino un hermose y antiguo edificio de
piedra que encaja perfectamente con su entorno.



No en balde se hizo a principios del siglo XVII, segin oigo decir a
un guia @ su grupo de turistas. Estuvo muy acertada la Compaiiia del
Ferrocarril al conservar este edificio como parte de la estacion.

No salgo de un asombro para entrar en otro, pues alli mismo esta
parado un tranvia eléctrico al que van unidos dos remolgues de
estampa veraniega, cada uno con su estribo corrido por donde se
accede a los asientos. Me acomodo en uno de los remolques, porque,
segun me aconsejan, viajar en el tranvia es el complemento de la
excursion.

Enseguida se pone en marcha, y conforme atraviesa calles y pla-
zas, afortunadamente muy despacio, observo el encanto gque se des-
prende del armonioso conjunto de la poblacion, facil de apreciar a
simple vista, y la que después recorreré con més detenimiento.

Al poco tiempo, las casas pierden su aire ciudadano al contar con
pequefios huertos, hasta que, mas adelante, los huertos se hacen
mas grandes y en ellos florecen hermosos y perfumados naranjos
(prontamente identificados por mi sin ayuda ajena). Mientras sigue su
alegre marcha es escoltado durante un buen trecho por un peguefio
torrente de claras aguas que discurre paralelo a la via del tranvia,
convertido éste en observatorio rodante y desde el cual se divisa la
majestuosa Cordillera que domina a Sdéller en todo su contorno.

De improviso se nos aparece el mar, casi un lago, porgue se
encuentra literalmente aprisionado en un circulo casi perfecto, pues
solo se distingue una estrecha salida por donde se comunica con el
mar abierto.

Sigue el tranvia bordeando parte de la playa que lo rodea, enmar-
cada por numerosos Hoteles, hasta terminar su recorrido en un res-
taurante inmediato al pequefio puerto. Después de entretenarme un
rato viendo las barcas de pesca, subo por callejuelas hasta la parte
mds alta de su caserio, y alli, mi vista se siente atraida por las altas
montafias gque al adentrarse forman el Valle de Sdéller componiendo
un impresionante contraste de volumenes y cambiantes tonalidades
para, acto seguido, conforme la voy descendiendo lentaments, me
pueda recrear contemplando al detalle la perfecta concha de su
puerto natural, antesala para el mar libre, al que sdlo con volverme
veo 8n su inmensidads.

Valoracidn turistica del tren

Impresiones como la transcrita en el capitulo anterior tan variadas
&N sus apreciaciones como las vividas en su momento por tantos
miles de turistas, viajeros en su dia a lo largo de los afos en el tren
de Sdller, pudieron servir de inspiracién a muchas de las cartas escri-
tas en momentos de grave peligro para él.

Coincidian en la nostalgia del recuerdo, la preccupacion por las
dificultades presentes, pero confiaban en un rdpido aumento en el
namero de sus pasajeros para su definitiva superacion.

Este dltimo deseo no tardd muchos afos en cumplirse porque las
Agencias de Viajes, convencidas al fin del gran aliciente gue suponia
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para los turistas &l recorrido ferroviario, concartaron con el tren de
Soéller su utilizacién por grupos, admitiendo |a posibilidad de formar
trenes especiales para su transporte si la demanda asi lo interesaba.

No ha de sorprender, por tanto, que el tren de Sdller contribuyera
a destacar alun mads el interés de su viaje con el acondicionamiento
en 1977 de un mirador en el paraje conocido por «Pujol d'en Banyas=,
consistente en un largo andén sdélo accesible desde la linea férrea y
en el que tienen parada obligada los trenes de composicion turistica.

Desde 1973, afio de la firma del convenio con las Agencias, la
demanda de estos viajes colectivos e incluso de turistas directos, con-
tinud en constante ascenso, afianzandose asi la recuperacion de via-
jeros iniciada algin tiempo atras en menor escala, hasta el extremo
de aumentar su numero en tal proporcion durante los dltimos afios,
que los viajeros «turistass del tren de Saller llegaron a reprasentar en
1986 el B0% de sus usuarios.

Cuando los sollerics de principios del siglo decidieron la construc-
cion del ferrocarril al considerarlo como el Unico sistema seguro
rapido y comodo para comunicarse con Palma, nunca se les hubiera
pasado por la imaginacion gque este medio de transporte pasaria a ser
mayoritariamente utilizado, mucho antes de que terminara el siglo,
por personas ajenas al Valle, e incluso a la misma Isla, pero se senti-
rian plenamente satisfechos al conocer las causas de tan profundo
cambio, pues gracias a su prevision pudieron conocer su querido
Valle personas de todas las razas y naciones.

Desde el mismo dia de su puesta en servicio en 1912 destaca
con inusitado vigor una desconocida faceta del tren, la de su atractivo
turistico, pues era de ver como los numerosos invitados a su viaje
inaugural se agolpaban entusiasmados en las ventanillas de los
vagones para admirar la constante sucesion de impresionantes paisa-
ies, exaltacidon compartida por las muchas personas que en &l viaja-
ron los siguientes dias.

Aungue la palabra turismo no fuera de frecuente uso en la Esparia
de aquella época, si se conocia su significado de viajar por placer,
aplicado mas bien a largos desplazamientos, pero también hay excep-
ciones a la norma general, pues no por el poco tiempo que tarda el
tren de Sdller en hacer su recorrido es menor el deleite que su con-
templacion proporciona al viajero.

La fuerte atraccidon ejercida por el tren entre quienes lo utilizaban
fue correspondida por este con el despertar de su vocacidn turistica,
entendida, como el deseo de hacer participes de tan bellas como iné-
ditas perspectivas al mayor nimero de personas, deseo cumplido con
Creces en sus primeros tiempos, al transportar a8 los muchos mallor-
quines y peninsulares residentes en la Isla, ansiosos de conocer el
mitico Valle de Sdller, recién descubierto para ellos. Después, en el
tren ya electrificado empezaron a llegar turistas, no demasiados al
principio, pero conforme pasaban los afios se convirtieron en muchos
mas al adquirir justa fama su recorrido mas alld de nuestras fronte-
ras.

En los directivos del tren de Séller prendié también el interés
turistico, pues no en balde a su espiritu abierto y emprendedor se



debia haber terminado con la incomunicacidn del Valle, pero también
estaban deseosos de darlo a conocer al mayor nimero de personas.
Quizd por eso se observe una intencionalidad turistica, més o
menos acentuada, en las medidas que fueron implantando. Asi suce-
dié cuando acondicionan en el mismo edificio de la estacién de Sdéller
el Hotel Ferrocarril, Unico alojamiento de categoria ofrecido a los visi-
tantes del Valle, hasta que, bastantes afios después, se levanta el
primer hotel turistico en el puerto.

Turistico cien por cien fue el arrendamiento de la estacion del
tranvia en el Puerto de Sdller para dedicarla a restaurante, y aungue
para la electrificacion del tren no primaron otras razones que las de
perfeccionar la técnica de su funcionamiento, los viajeros se benefi-
ciaron sobre manera con el nuevo sistema de traccidén, no sélo por-
que empleaba menos tiempo en hacer su recorrido sino porque la
comodidad y limpieza se identificaron con el tren de Sdller, ya que
hasta entonces, con las maguinas de vapor, el paso de los numerosos
y largos taneles resultaba en extremo penoso y molesto a quienes del
tren se servian para entrar o salir del Valle.

El importantisimo papel desempefiado por el tren de Séller en el
desarrollo turistico del Puerto es el légico resultado de su perseve-
rante labor, pues durante mas de cincuenta afios dio a conocer el
Valle de Sdller a turistas, agentes de viajes y periodistas de todas las
naciones, sin contar las personalidades del mundo entero que mos-
traron interés por visitarlo, celebrandose en sus Hoteles —por su
colaboracién en muchos casos— congresos y reuniones, algunas de
las cuales con pequefio nimero de participantes y de cardcter inter-
nacional tuvieron por marco el de sus acogedores vagones.

A la larga, sin que mediara deliberade propésito, comprobé la efi-
cacia de su intensa labor promocionadora en favor del Turismo, pues
a turistas de todas las naciones que lo escogieron para conocer Séller
y su Valle debe el haber superado la crisis mas grave en su explota-
cidn comercial.

Queda por considerar una importante faceta de su buen hacer, la
que asumid al convertirse en el tren de la esperanza para el Valle de
Séller desde el mismo momento de su puesta en servicio en 1912,

Hasta entonces, los enfermos y accidentados en su contorno eran
asistidos por competentes y abnegados médicos en €l residenciados,
los cuales, ante la imposibilidad de solventar con sus limitados
medios cualguier imprevista y grave complicacidn, accidentados de
importancia, intervenciones quirdrgicas, tratamientos especiales, etc,
disponian en estos casos el inmediato traslado del paciente a Palma,
viaje gue se hacia en diligencia, coche y hasta en carro, aunque solia
suceder, con mas frecuencia de la deseada, se llegara demasiado
tarde por la lentitud de las caballerias o que el enfermo no pudiese
soportar las duras condiciones del medio empleado para su trans-
porte.

La rapidez y comodidad del viaje en tren hizo cambiar tan som-
brias perspectivas para pacientes y familiares, pero sin que se refle-
jara en estadistica alguna este humanitario trafico al ser la mayoria
de estos enfermos viajeros como los demds, pues solo en ocasiones
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extremas la presencia de una camilla en el tren delataba la condicidon
del transportado y su extrema gravedad.

Es mas, dice mucho en favor del tren de Sdller, que cuando la
urgencia del tratamiento lo hacia necesario se preparaba inmediata-
mente un tren especial por intempestiva que fuese la hora, tanto del
dia como de la noche.

Si bien estos servicios extraordinarios de cardcter asistencial deja-
ron de prestarse en cuanto los automdviles se hicieron mas rapidos
que el ferrocarril, sorprenderé saber, que a avanzadas horas de una
noche del mes de enero de 1987, |si, de este mismo afiol, el tren de
Sdller hizo el Gltimo traslado de un enfermo muy grave en tren espe-
cial, al estar cerradas todas las carreteras de acceso al Valle por un
temporal de nieve,

Setenta y cinco afos de continuo rodar del tren entre Saller y
Palma suponen millones de kildmetros recorridos, y también suman
millones los viajeros transportados en sus vagones. Afios, kilémetros
y viajeros gque pasaron ya, pero sin que en todo ese tiempo y distan-
cia cubierta tuviera el tren un accidente grave. Gracias a Dios vy a
quienes de él se cuidan pudo suceder asi.

A la sola convocatoria de su proyecto de construccién, recién
comenzado el siglo, respondieron los sollerics con un si rotundo para
llevarlo a la practica, convirtiendo al tren en simbolo de unidad para
quienas vivian en el Valle, y aunque el pasoc de los afios le hiciese
perder el protagonismo de ser el Unico medio de transporte rapido,
seguro y comodo para comunicarse con Palma, nuevamente sirvid de
adelantado, para en el momento oportuno inspirar otro camino a
emprender, el del Turismo, empresa en la que asimismo recibid el
asentimiento de los sollerics y a la que desde entonces dedicaban en el
Valle su principal esfuerzo.

Evocacidn final

No tuvo otro propésito lo anteriormente escrito que el de evocar el
Valle de Séller, centrando este recuerdo en el tren que lo sacd de su
aislamiento, y en donde se recogen, con mas o menos fortuna pero
siempre con la mejor intencién, unas cuantas de entre las muchas
incidencias que an torno a él se sucedieron.

Los acontecimientos reflejados en sus pdginas y otros muchos que
no nos fue dado a conocer forman parte ya de la Historia de Séller,
pero entre ellos, algunos se han hecho merecedores de una especial
predileccidn por parte de sus habitantes, porque en su momento fue-
ron decisivos para el Valle y para quienes en él vivieron y viven
ahora.

Por muchos que sean los afios transcurridos desde que se produ-
jeron, los sollerics conservardn en el fondo de su corazdn un emocio-
nado recuerdo de las generaciones gue les precedieron y pasaron
toda su existencia en el Valle sofiando con un camino que les permi-
tiera encontrarse, mas que con unos vecinos con sus hermanos, los
mallorquines; y también, de aquellos otros que cultivaron con amor
sus naranjos y limoneros, cuyos frutos salieron a vender por tierras



extranjeras, entregando después lo mejor de sus cosechas para que
se construyera el tren; y de la misma forma, de quienes partieron
hacia las otras Espafias de més alla del Atldntico, desde donde ayu-
daron con su esfuerze a convertir en realidad el tren por ellos
deseado, aunque el disfrutarlo serd una ilusidén no por todos conse-
guida; y de los muchos consagrados de por vida a su trabajo en el
Valle, ahorradores de céntimos porque sus ingresos no daban para
mas, hasta el dia en que paisanos suyos, serios, honrados y con
conocimiento, dijeron era necesaria la ayuda de todos para construir
un ferrocarril que les uniera a Palma, y asi con toda la Isla, vy ese
ahorro dio para comprar una accidn.

Pero al mismo tiempo, les traerd un aroma de nostalgia lo que
tantas veces oyeron contar, el dia de la mayor fiesta de todos los
tiempos en Saller, cuando sus antepasados lloraron de alegria a la
llegada del primer tren desde Palma, llenandoles de asombro v deseo
de aventura, como siempre que lo cian, el interés que se despertd
antonces entre los sollerics por conocer poco a poco la otra Mallorca,
tan bella, haciéndose lenguas a su regreso del carifio que ponian al
recibirles, pues eran acogidos como si de familia se tratara, al igual
gque hicieron ellos con cuantos vinieron de toda |la Isla para conocer el
Valle.

No puede haber mejor final que la expresién de un sincero
agradecimiento. El que se meracen aquellos que entregaron y siguen
dando al tren su entera vida de trabajo, olviddndose del descanso
cuando su Valle les necesita,

Y ahora, para el mallorquin tren de Séller, con el afecto a que se
ha hecho acreedor en su setenta y cinco aniversario.

iMOLTS D'ANYS!
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