RESUMEN

El presente trabajo es una somera
visién de las fuerzas gue acidan en
la zona del Estrecho de Gibraltar
desde el punto de vista del
fendmeno turistico. Cuatro
protagonistas: Espafia, Gibralter,
Marruecos y Portugal operan en
ella, sin llegar a ponerse de
acuerde en uné accién conjunta
que beneficiase a todas ellas en
mayor medida que por separado.
Un conjunto de elementos politicos
irreductibles viene a incidir en las
decisiones de las autoridades de
cada pais. Por si fuera poco, el
cardcter econdmico del turismo
viene a complicar y a decidir, en
muchas ocasiones, la actitud politica.
El conjunto e un sistema de
fuerzas en un equilibrio inestable.
Creemos que trabajos de este tipo
puaden abrir nuevos caminos a la
investigacién del turismo. De
hecho, ¥ en un principio, le vemos
dos vertientes indudables:

a) Una Geopolitica Turistica
Descriptiva, de la que se podrian
obtener las leyes generales
tadricas (Geopolitica Turistica) de la
Paolitica Turistica de los Estados, y
b} Las relaciones entre el turismo
y &l espacio geografico, es decir,
las bases para una Geografia
Turistica General que, estamos
seguros, tiene contenido més gue
suficiente para definirse como
campo de estudio independiente.
Por supuesto se dan
interpretaciones personales de
ciertos hechos, que, como tales,
estédn sujetos a discusion y a
rectificacion, como ocurre &n toda
investigacion histdrica. ¥ no se
prejuzgan las decisiones politicas
limitdndose a buscar los efectos
en el campo del turismo.

* Alumno de fe Escuels Oficial de
Turisma.

Datos para una Geografia Turistica.
Regién del Estrecho de Gibraltar

J. Martin Ferndndez Lazaro*

Dicese que cuando Dios expulsé a nuestros primeros padres del
Paraiso, no sabiendo qué hacer con él, lo rompid y tird los trozos por
todo el Universo. Asi el turista de hoy seria un coleccionista de
fragmentos, empujado por la nostalgia del regreso al hogar perdido. Lo
que ocurre es que, alun viviendo permanentemente en uno de ellos se
echan de menos los restantes, ¥y que de acuerdo con Juan Jacobo
Rousseau «todo es bueno y perfecto cuando sale de las manos del Ser
Supremo, pero todo degenera y se ensombrece en las manos del
hombres.

Mo hay duda de que la zona en que se situaron las Columnas de
Hércules para sostener la béveda del cielo es uno de esos fragmentos
del Paraiso Perdido. La costa recibe el nombre de Costa del Sol y es la
meta favorita de millones y millones de europeos que suefian con las
tres eses —sun, sand, see— que les aguardan once meses cada afio.
Un porcentaje, desconocido pero fuerte, es de turistas reincidentes,
ciclicos, cadafieros.

Si quisiéramos dar limites a este fragmento paradisiaco nos veriamos
en un aprieto. El nombre de Costa del Sol aparecié en Almeria para
designar su litoral desde el Cabo de Gata —la Hécate oriental—. Pero el
nombre tan feliz que le diera Rodolfo Lussnig fue trasladandose hacia el
Oeste por el desarrollo turistico de Madlaga dotada de mejores
comunicaciones. La proximidad a Gibraltar le dio de antiguo —como
dice Flster en su Teoria y Técnica del Turismo— una débil corriente de
viajeros que visitaban desde la Roca este litoral y el interior hasta
Ronda, Jerez, Cérdoba v Granada.

Pero el turismo masivo aparece en los afios inmediatos al final de la |l
Guerra Mundial. Hitos de este comienzo fueron la creacién de la
Hosteria de Gibralfaro en 1948, v en 1956 la del Campo de Golf de
Torremolinos. En 1961 se inaugura el aeropuerto de Malaga que batira
cada afio records en wvuelos charters. Con ello las urbanizaciones
crecieron sin cesar, convirtiendo todo el litoral en un strassendorf tipico
con centros en la babélica Torremolinos y en el sefiorial de Marbella.

Claro es que la Costa del Sol no es sdlo las provincias de Almeria —
en pleno desarrollo— ni la de Malaga. Comprende todo el litoral del Sur
espafiol y la también llamada Costa del Sol portuguesa, con el enclave
de Gibraltar en el Estrecho, y al otro lado de éste, la Costa africana de
Marruecos —inédita para el turismo— con los enclaves espafioles de

Ceuta y Melilla.
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Este trozo de Paraiso se repartié, pues, entre cuatro protagonistas.
Podria parecer que eso daria lugar a una explotacidn comdn y de buena
vecindad. Pero si recordamos a Rousseau comprenderemos gue no
puaden ser buenas las relaciones entre vecinos y que si se entremez-
clan las cuestiones de dinero, y el turismo es, también, un fendmeno
econémico, hallaremos aqui un contencioso mas. Multiple y compli-
cado,

Basta observar que el impacto turistico se origind y se desarrollé en la
Costa del Sol espafiola y que la portuguesa no ha logrado, apenas, salir
de una etapa inicial; que Gibraltar fue aislada por el hundimiento del
tréfico maritimo trasatldntico y por el «cierre de la verja= entre 1963 y
1983; y que Marruecos no mostré gran interés por el Turismo hasta la
década de los ochenta. Todo el Norte de Africa ha llevade politicas
turisticas diferentes segln su riqueza petrolifera. Asi, Libia v Argelia
han mirade el turismo como una fuerza econémica de muy relative
interés; Egipto y Tunicia, en cambio, persiguen una promocidn intensa
y prioritaria. Marruecos, sin petréleo, nos sorprendid con una politica
desdefiosa, que ahora intenta rectificar.

Portugal por su parte se desangrd en un empefio colonial decimons-
nico que le privé de recursos humanos y econdmicos precisamente en
los afios del boomn turistico espafiol. Apenas una hoteleria de lujo —los
cinco grandes del Algarve— vinieron a copiar, con retraso, la primera
fase espafiola de los afios cincuenta en que se buscaba un «turismo de
calidad».

¥ Gibraltar, mindsculo enclave britdnico desde el Tratado de Utrecht,
sin espacio ni playas para convertirse en centro receptor, pero dotado
durante afios de un superior nivel de renta y de un orgulloso
sentimiento de superioridad para todos sus vecinos.

Estos son los protagonistas del contencioso. De él veremos, a
continuacién, algunos aspectos necesarios para entender las politicas
entrecruzadas de los cuatro contendientes de la zona.

Marruecos

Poco conocida, pero de resonancia por sus efectos, fue la decision
marroqui de dar prioridad a la politica agricola, cuando todo el mundillo
turistico esperaba un tratamiento favorable. Fue a principios de 1968
con las obras de las presas de Bin el OQuidane y del Quarzazate cuando
el propio rey Hassan se definié. El primer ministro Benhima lo
confirmaba con estas palabras:

sPour les dix prochaines années, pour une génération, l'action de regne de S5a Majesté
sera bassée sur l'agricultures

y agregaba:
«le ne veux pas dire que notre échec serait le siens

Cueda, pues, clara la decisidn.

Asi Maroc perdio el tren del Turismo cambiando, como dicen Pierre y
Renée Gosset «un millén de turistas por un millén de agricultoress (sLe
Comptoise, Besangon, 8-11-1968). Conocidas las descolonizaciones de
los agricultores franceses y el descenso de la productividad agricola —



entre un 60 y un BO%— sobre la de diez afios antes, los pantanos
citados apenas bastarian para volver a las cosechas del decenio
anterior. Asi se expresaban, claro es, los colonos franceses:

«La belle affaire, si le resultat de tous ces barrages en project est de revenir au niveau de
productivité qui existait il v a dix ans...»

En esas fechas el turismo extranjero en Marruecos no encontraba un
equipamiento de playa, excepto en Agadir. La red ferroviaria alcanzaba
unos 1.800 km, de longitud, de ellos unos B0D km. electrificados.
L'Office National posela entonces varios trenes climatizados y rdpidos
compuestos de cuatro a seis unidades entre Casablanca y Ténger y una
cadena hotelera de lujo con los hoteles siguientes:

Marrakach .....cccciieiiiniinainsiininnns Hotel La Mammounia
Casablanca ... ... ... ......cciiiiiiniiann Hotel Trasatlantique
Meknéds ... ieiiiiiaaas Hotel Trasatlantique
FBE i iiiieiacaiaeiaaas Palais Jamai
ESEBOUWITE o et e et e e e e e e ee e iama s Hotel de lles

Pero, en honor a las autoridades turisticas, el equipamienteo, lento
pero constante, continud sin propagandas su tarea. Algunos hoteles
ultramodernos, como «La Tour Hassan» y el «Hilton= de Rabat, ambos de
ambiente americano; los afrancesados de Restinga y de Cabo Megro; o
los de Marrakech, cinco hoteles mas, de alta categoria levantados
simultdneamente, hablan a las claras de una labor silenciosa pero
eficaz.

El tema de una disyuntiva Agricultura-Turismo, alcanzé aqui la méas
alta categoria de irreductibilidad. Pero en la lucha el Turismo llevaba la
mejor parte y pese a todo pudo duplicarse en cinco aflos, lo que arroja
un promedio de incremento del 15% anual acumulativo.

Turistas Incremento anual
1968 587.961 16,56
1969 T16.367 21,80
1970 852.468 19,00
1971 914.635 7.30
1972 1.133.280 24,00

Evidentemente si no hubiera existido la crisis econdmica del 1973 y
afios siguientes, el turismo exterior en Marruecos hubiera continuado
arrolladoramente. Sobre todo la estructura de las corrientes se
presentaba de un modo muy satisfactorio. Bastan unos datos:

Turistas de astancia 1.061.894
Turistas de cruceros 71.386

¥ la procedencia:

Franceses 210.626
Americanos 194680
Britdnicos 107.643
Argelinos 91.510
Espafioles T6.104
Alemanes 75.144
Escandinavos 32416
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Holandeses 29.100

Canadienses 28.848
Belgas 25.607
Italianos 25.068

La reparticion del flujo turistico por medios de transporte, da una
curiosa divisién en tres partes iguales:

Via maritima 33.37%
Via adreq 33.16%
Carretera 33.47%

Los principales puestos fronterizos son Tanger, Ceuta (Bab Sebta) y
Casablanca. Entre los tres totalizan el 78% de los entrados. Tanger lleva
la primera posicidn con un 43,93%, seguida por Ceuta con el 21,59%.

¥ la estacionalidad daba, también para 1968 el siguiente desglose:

Turistas de Turistas de
estancia CTUCETOS Total

Enero 51.671 4.147 55818
Fabrero B0.140 1.728 E1.868
Marzo 80.682 3.54E B4 128
Abril 84,113 as0 87.723
fMayo 72.01 B 408 80.429
Junio 75.201 4. 787 79.988
Julio 147,995 12.094 160.089
Agosto 172 218 12.748 184 948
Septiembre 111.427 8 541 119 968
Oetubre 84,492 9116 93 608
Moviembre 64 774 2. 661 £7.435
Diciambre 67.262 = 67.282

Total 1.061 854 71.3868 1.133.280

Pero, como dijimos antes, es el desarrollo hotelero —en esta fase de
desarrollo— el indicador més representativo. El ritmo de crecimiento a
consecuencia del Plan Quinguenal de 1968-1972 arrojaba estos datos:

Sector Previsiones Realizaciones % de realizacion
Piblieo 1.740 1.074 55.0
Semipdblice 11.636 4 383 38.0
Privado 16.807 15.218 90.5

Total 30183 20675 68.0

Asi. al iniciar el afio de la crisis la situacidn hotelera de Marruecos
era la siguiente:



—— e

Pueblos

CATEGORIA de vaca-
ciones y
Provincias y 5 es- 4 es- 3 es- 2 es- 1 es-  centros

prefecturas  trellas trellas trellas trellas trellas balnearios Totales

Agadir B3B8 1.500 708 4156 2098 |00 4. 59
Al-Hoceima — 546 - — 120 1.200 1.B66
Béni-Melial - 105 162 20 BE - 343
Pref. Casa 592 1.457 1.460 647 a53 — 4509
El-Jadida — 65 — 60 142 — 267
Fes 1.1086 383 347 308 250 - 2.394
Kénitra — 144 185 198 - — 527
Khouribga - -_ — - 107 —_ 107
Ksar-Es-souk = 2556 53 — a3 — 34
Marrakech 1.416 764 1.233 467 187 432 4,498
Meknes 260 22 609 E79 230 — 1.800
MNador = 192 — - - — 182
Quarzazate - 756 - 3z — 200 988
Qujda - - 157 - 109 — 266
Praf. Rabat 868 545 665 425 245 — 2.748
Safi — 140 68 40 74 - 322
Ténger 1.002 1.560 640 480 B06 BOS 5.073
Taza - — B0 - T0 — 150
Tétouan 352 238 205 231 4.272 5.298

Totales 6.081 B8.787 6.605 3.956 311 7.809 36.349

CQue arrojaba una estructura por categorias:

5 estrellas 16.0%
4 estrellas 22,00
3 estrellas 43,5%

de un total de 36.000 camas de todas clases.

Conviene citar, para completar el cuadro la existencia de 70 Agencias
de Viaje, centrales, con 35 sucursales, y 447 Guias (104 de nivel
nacional y 343 de nivel local), que se corresponden con los Correos
Libres de Turismo y los Guias-intérpretes espafioles.

Las relaciones vecinales se deterioraron con la crisis econdmica que
se desata a consecuenciadelaguerraarabe-israelide 1973.Ciertoque ya
la inflacidn era una amenaza creciente, pero el alza del precio de los
crudos de 2,20 ddlares el barril en 1973 a 9,38 en 1974, y sucesiva-
mente a 11,51 en 1976; 12,70 en 1978; 18,65 en 1979; v 31,50 en
1980 seria el mayor revulsivo de la economia y de la sociedad del siglo
XX. El decenio 1974-1984 sera el «decenio negro= por excelencia para
casi todos los paises del globo. ¥ como dice el refrdn castellano
=cuando no hay harina, todo es mohina=. Los nervios se desatan, el
horizonte se llena de nubarrones y como la culpa la tiene siempre el
vecino se acumulan los agravios, supuestos o reales, para estallar al fin
en una xenofobia que invade todos los campos.

Estos agravios «turlsticos» aparecen hacia el 1972 con el llamado
affaire del célera y el de los «desertores» espafiolesque se introdujeronen
Marruecos «para asesinar turistas»— como fue el casode unloco que fue
embarcado en el ferry-boat de Algeciras para apufialar pasajeros con
destino a TAnger. Estos datos, tan pueriles, pueden leerse en «L'Opinions
de Tangerdeld4 de agostode 1973, acumulados alos de esteafio.

55



56

El 1973 fue de una orquestacién mas completa. Se denunciaba la
prohibicién de las autoridades espafiolas para la entrada en Sebta
(Ceuta) de los autocares y de los guias marroquies. Las =autoridades
espafiolas de ocupacion=, como las llama, impiden recoger a estos
turistas que, por la saturacién de las lineas maritimas, se ven obligados
a entrar en Africa por este puerto que esta <bajo dominacién extran-
jera=. En reciprocidad a este permiso tradicional, los autocares de las
agencias espafiolas circulan libremente por todo el territorio marrogui.
El articulista de «L'Opinion= no podia por menos de reconocer que las
fuerzas de aduanas y policia de ambos paises hacian lo posible por
facilitar las formalidades fronterizas, ante tal medida temporal, pero
veia en la prohibicién en pleno verano un golpe bajo al naciente
desarrollo del turismo marrequi, medida «tan impulsiva como magquia-
vélica». Si los espafioles no retiran su prohibicién se deberd prohibir la
entrada de los guias espafioles en Marruecos. =Bien por bien y el que
comienza es el mas noble; mal por mal y el que comienza es el mas
vil...»

La campafa hasta aqul referida en términos aceptables, aunque a
veces pintorescos e inexactos va a cambiar de signo en la misma
semana. También en «L'Opinion= (7-VIlI-1973) esta vez bajo el titulo de
Tracasseries Mesguines, refiere el paso en vacaciones de los trabajado-
res marroquies desde Europa, por territorio espafiol:

«Les autorités espagnolas, pour qui, chagque voyageur fut-il en transit @st un touriste,

et chague touriste est une vache a extrair, procedent a des tracasseries pour les

moins quon puisse dire, mesquines, ils obligent nous ouvriers a attendre longue-
ment, plusieurs jours, avant de leur donner le feu vert de transit

¥. nuestros obreros se ven obligados a permanecer:

=a la grand joie du tourisme espagnol=

Es clara la malevolencia que parece ignorar los millones de visitantes
que recibe Espafia en los meses de Julio y Agosto vy que, de ellos, los
que viajan en los ferrocarriles, en los aviones, en los ferries y en los
autocares son aquellos que se preocuparon en obtener su billete o
hacer su reserva oportunamente. Este problema se presenta todos los
afios y es evidente que necesita una solucidn definitiva.

Pero el verano de 1873 fue especialmente virulento entre ambos
palses. Un breve y desgraciado articulo aparecido esta vez en «Sol de
Espafia=, de Algeciras, e ilustrado con una fotografia, bajo el titulo:
Llegaron los sucios, pedia medidas para canalizar una invasién de
gentes gue =esperando el embarque, plantan sus reales en la via
publica y alli cocinan, comen, beben, duermen y los pequefos hacen
sus necesidades...» Como es légico, «L"Opinion= (16-VIII-73) no perdid la
oportunidad de un contraataque: contra el Estado espafiol que actia de
ese modo:

«.oubliant I'apport énorme de devises avec lequel ils alimentent le budge! de la
peEninsule ibérigue au cours de leur traversée vers le Maroc.»

Generalizando, el problema es, mds o menos similar, al que aparece
con frecuencia en las carreteras europeas y €s sobradamente conocido
el despego y la descortesia con que se trata en las localidades de
transito a los turistas de grupo en esas paradas «técnicas=, indeseables.



Por si fuera poco, en 1975 la Compafia Limadet-Mafer que operaba
con dos ferries la linea Algeciras-Tanger redujo a la mitad el servicio
suprimiende una de sus embarcaciones. La causa fue el dificit de
explotacion del afio 1974 y la marcha preocupante del 1975. E|
semanario sL'Observateur», también de Tanger, se preguntaba sobre
dicho déficit y olvidando la crisis econdmica, consideraba que la
reduccion del servicio constituia un misterio bajo el cual actuaban
fuerzas politicas inconfesables. La recomendacion final era la compra
por Marruecos de las acciones que poseia Espafia en la Limadet-Mafer.

Aungque salgamos de la zona del Estrecho guerriamos citar otra
consecuencia del =otofio caliente» que se sufrié con el problema del
Sahara. Marruecos dislocd los vuelos de la Peninsula a Canarias,
aprovechando el control aéreo de Casablanca. La situacidn se normali-
z6 prontamente, pero significd un aviso de los conflictos que pueden
originarse en esta zona, y en otras similares de cualquier parte del
mundo. En la reunién de la Organizacidn Internacional de Aviacidn Civil
{OACI) que tuvo lugar en Paris el 20 de enero se presentd este tema
sobre control de vuelos. Para el caso nuestro, los aviones que se dirigen
a Canarias desde Europa pasan por un control ejercido en Casablanca
donde se hallan instalados los servicios competentes. El problema esta
resuelto satisfactoriamente desde el punto de vista técnico, pero no
ocurre lo mismo con los conflictos politicos y econdmicos. La riqueza
turistica de Canarias y la exportacidén de determinados productos —
entre ellos, las flores— son competitivos de los de Marruecos y tienen
que valerse del transporte aéreo. Los aviones que circulan por el
mencionado pasillo aéreo emplean forzosamente los controles de
Sevilla y Casablanca, siendo el primero de insuficiente potencia para un
servicio directo hacia las islas. Es evidente que, en estas condiciones,
un boicot mas o menos declarado, entorpeceria la relacidn adrea con
todas sus posibles consecuencias.

Gibraltar

El cierre de la frontera terrestre de Gibraltar por decision del
Gobierno Espafiol convirtic a este enclave britdnico en una isla con
todos los inconvenientes de la insularidad. Hasta entonces desde el
lado espafiol la frontera de La Linea de la Concepcién daba este
movimiento:

1983 503,344
1964 594,405
1965 168.354
1966 200.722
1967 156.257
1968 148.147
1969 37147

Las cifras se refieren, exclusivamente a extranjeros, descontando,
por tanto, los trabajadores espafioles que cruzaban diariamente la
muga. Muestran una frontera muy sujeta a las presiones politicas; y los
de 1969 corresponden al periodo enero-junio, ya que en julio el cierre
de la frontera dejo reducido el paso a los casos especiales de urgencia,
unas dos docenas al mes. Las consecuencias del cierre para ambas
partes fueron muy importantes,
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En primer lugar para Gibraltar significd la pérdida de la poblacidn
trabajadora espafiola que, en nimero de varios miles pasaba la verja y
regresaba a dormir a territorio espaficl en La Linea de la Concepcidn.
Esta poblacién migrante cobraba por jornal diario en libras gibraltare-
fias e invertia parte de ellas en géneros que al venderlos en Espafia le
incrementaban el salario. Con la venia de la Aduana espafiola, el
regreso de los frontalfiers significaba una entrada diaria de articulos
variados de facil venta en la subdesarrollada Espafia y originaba un
«mercado negro+ en la Avida sociedad gque carecia de tabaco rubio,
transistores, pafiuelos de seda, talco, jabones de tocador, agujas de
maquina de coser, tes de marcas britanicas, tejidos de perldn y de
nylon, ¥y muy variadas chucherias para una clientela ingenua vy
hambrienta de novedades.

Gibraltar debid sustituir a los frontaliers a toda prisa por trabaja-
dores marroquies. Pero estos creaban otros problemas entre los cuales
no fue el menor el de la adaptacion a un trabajo nuevo y a la idiosincra-
sia diferente de sus nuevos patronos. Por si fuera poco los frontaliers
espafioles no creaban la necesidad de proporcionarles un domicilio en
el exiguo territorio de la Roca.

En segundo lugar el cierre produjo un colapso econdmico en el
comercio turistico que quedd reducido a la venta a los turistas de escala
de las embarcaciones que fondeaban en el puerto de Gibraltar. Hasta
aqui, sin embargo, llegaron las medidas «antibritanicas» espafiolas y se
celebrd, como un triunfo, el que los grandes superfiners «Independen-
cer y «Constitution= de la American Export Isbrandtsen Lines cambiaran
su escala de Gibraltar por |la de Algeciras, en sus cruceros periddicos
desde América por el Mediterraneo. Es claro que esta medida se debia
al coste menor de los derechos portuarios v al necesario saneamiento
en la explotaciéon de un transporte de pasajeros que, sdlo en 1967, le
significd al contribuyente americano mas de 57 millones de délares de
entonces en subvencidn a las compafias navieras deficitarias. Alan
Boyd, Secretario de Estado para el Transporte indicaba ya, en esas
fechas, gque esa situacidn de crisis no podia continuar indefinidamente
y que los Estados Unidos se retirarian del «negocio» del transporte de
pasajeros. Ello significaria la muerte de los barcos citados de la AmEx y
del propio «United States: de la U.5. Lines, el orgullo de la flota
mercante de los Estados Unidos.

Por esta causa, el cambio de puerto —que indudablemente perjudi-
cd a Gibraltar— no fue de mucho beneficio para Espafia, puesto que no
durd demasiado. El mar dejaba de ser una via de comunicacidontrasatlan-
tica y eltrafico Este-Oeste, y viceversa, languidecia. Sdlo quedariaycada
vez con mas importancia, el trafico Norte-Sur,

El cierre significd, de la noche a la mafana, |a pérdida del cincuenta
por ciento del turismo que recibia Gibraltar. Los datos que poseemos
sobre la recepcién de La Roca son los siguientes:

1959 330.660
1960 371.386
1961 s.d.

1962 491.573
1963 725159
1964 738.032
1965 515.252



En cuanto a los medios de locomocidén empleados (para 1963);

por aire 139.118
por mar 242 951
por tierra 343.090

De los entrados por mar, una parte lo haclan en trdnsito en los
transatldnticos que desde los puertos griegos, italianos y franceses se
dirigian al continente americano o regresaban de él. Este turismo de
escala daba pingles negocios a los comerciantes de la plaza. También
lo formaban los cruceros americanos, como hemos dicho anteriormen-
te. Todo este tréfico —y el aéreo— fue lo que guedd cuando las
autoridades espafiolas decidieron el «cierre de la verja», como popular-
mente se llaméd a tal medida, gue suprimid, también, un tréfico
secundario a través de la bahia, que enlazaba Gibraltar con Algeciras.

Por tierra, como se ve, el trafico fronterizo representaba casi un 50%,
no faltando en este numero los extranjeros que pasaban sus vacacio-
nes en la Costa del Sol espafiola y entraban en excursion en La Roca.
Pero el mayor componente era de espafioles atraidos por el aliciente de
la compra de articulos que no se encontraban en Espafia. ‘

Es dificil valorar las pérdidas que tuvo Gibraltar. Pero la importancia
del comercio de este tipo de articulos se puede observar en las
Memorias Anuales editadas por la Oficina de Relaciones Plblicas del
Gobierno Gibraltarefio, en las gque para una poblacién de 5.672
habitantes (1963) se importaban 7,6 millones de Libras Esterlinas de
manufacturas y 2,8 millones de alimentos y provisiones (excluidos
combustibles), apoyadas en las exportaciones invisibles. En el mencio-
nado Report se cifran, entre otras mercancias 79.499 galones de whisky
(360.000 litros), y cigarrillos americanos, 1. 032 Toneladas, por unimpor-
tede 2,3 millones de Libras Esterlinas.

Una parte era exportada por los trabajadores espafioles en Gibraltar,
autorizados por las autoridades espafiolas a importar un 25% de sus
jornales en géneros de facil venta, sin pago de derechos.

Claro es que no todo fue trafico de los frontaliers espafioles, niventas
directas a la clientela de los transatldnticos que fondeaban en Gibraltar.
En el registro de barcos inscritos en el puerto figuraban unas cincuenta
embarcacioneas de tonelaje hasta de un centenar de toneladas y de
marcha rapida. Los servicios espafioles de represidn del contrabando,
desde 1960 hasta finales de 1964, apresaron 36 de estas embarcacio-
nes (1.412 Tm. en total) con alijos de contrabando procedentes, todas
ellas, de Gibraltar. Las aprehensiones se realizaron incluso en puntos
tan alejados como Tenerife, Vigo, Avilés, Santofia, Santander y Pasajes.
Nombres de las embarcaciones: «Dallas= (108 Tm), «Sirius= (99 Tm),
=Abel= (97 Tm), etc.

Pero no sdlo en las costas espafiolas se efectuaban estos apresa-
mientos: «Flash= (42 Tm) el 10 de enero de 1962, en Toldn; «=P3-104=- (50
Tm), el 2 de febrero, en Sicilia; «Throughout= (45 Tm), el 11 de
noviembre, también de 1962; en Génova «Sea Flowers= (46 Tm), el 25
de febrero de 1963, en Sicilia, «Zaphirit= {102 Tm), hundida en Napoles.
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el 3 de mayo de 1963; «Porto Cristo» apresada en Nice; =Java-, en
Cerdefia, «Pascha=, en el Libano; «<Tupinamba=, «Santomés, en Alcazar-
quivir, ... ete. (Vid. Madrid, 1-XI1-1964).

Es innegable, pues, e irritante para los paises vecinos, la tendencia
contrabandista de cierto sector gibraltarefio. En el puerto es facil
observar como conforme desaparecen ciertas embarcacionas vienen a
ocupar sus lugares otras mas modernas, rapidas y silenciosas.

Para Espafia el cierre de la frontera de Gibraltar tuvo efectos diversos,
positives unos y negatives otros. Desde el punto de vista laboral el
cierre significd la pérdida del emplec de una gran parte de los
habitantes de La Linea de La Concepcidn; empleo que se intentd paliar
con la creacion de ciertas industrias en la zona. Una Escuela de
Hosteleria que se inaugurd con el propdsito de desviar hacia el turismo
una parte de la juventud funciond muy poco tiempo y fue, finalmente,
cerrada.

Desde el punto de vista de los flujos turisticos parece ser que la
pérdida fue superior a la de Gibraltar, si bien hay que observar que
muchas de las entradas a La Linea, procedian de extranjeros y
espafioles que veraneaban en la Costa del Sol y pasaban a Gibraltar «de
compras= Desde este aspecto es claro que representd un ahorro para
Espafia, y una ganancia con las divisas extranjeras que no saldrian de
nuestro territorio,

Si se perdid, en cambio, la fuerte y diaria entrada de los gibraltarefios,
especialmente en las fiestas y fines de semana. Ellos inundaban las
playas, los restaurantes y los hoteles continuando una tradicién de
medio siglo. No eran, propiamente hablando, turistas sino excursionis-
tas, pero conforme mejoraron lascomunicaciones, fueron adentrandose
cada vez mas en el interior y a lo largo del litoral, en uno y otro sentido.
La situacion anterior beneficio a Gibraltar que se comportéd con un
indudable sentido de superioridad, innegable y cierto dada la diferencia
de niveles de vida entre ambas poblaciones. Por si fuera poco, la
Guerra Civil espafiola (1936-1939) vino a dejarlo como una fruta
madura para los desdefiosos habitantes del Pefién. Uno de los aspectos
que florecian en un radio de doscientos kilémetros fue la industria del
sexo. Entre los efectos positivos del cierre de |a verja hay que situar, por
tanto, la erradicacion fulminante de la prostitucion alimentada por esa
fuente.

Otro de los aspectos a tener en cuenta fue el desarrollo de los ferries
a través del Estrecho. Por parte espafiola este tridfico ascendid desde
597.111 pasajeros (una direccidon) en 1970, a 632.511 en 1971; a
753.350 en 1972; a 794.085 en 1973, afio en que la crisis vino a
estabilizar y alterar estos flujos.

Véase el movimiento de entrados en Espafia en los puertos més
significativos:



Afios Algeciras Cadiz Malaga

1963 165.968 100.473 1.000
18964 217.261 128.017 15.165
19686 266.582 66.261 30.653
1966 266.499 86.290 65.466
1967 278.908 921 118.520
1968 333.921 97.695 161.596
1969 340.818 140,766 166.249
1970 323.977 135.264 137.870
1971 321.470 163.396 147.645
1972 410.902 161.834 180.614
1973 441.250 151.921 200914
1974 468.710 168.31 157.287
1975 A56.684 156.675 138.601
1976 387.268 143.081 124.761
1977 438.216 166.5686 99.518 ¢
1978 435.544 171.897 83.9256
1578 429.525 182.380 121.6789
1980 366 886 160.015 26.352
1981 416.129 144 663 75.842

El trafico espafiol por un lado atiende las plazas de Ceuta v Melilla
(Ceuta-Cadiz. Malaga-Melilla; por el otro, aparte también las plazas de
soberania, acude al mercado marroqui con Tdnger, donde también
llegan los ferries de Gibraltar.

El cierre de la frontera dejé a este dltimo enlace, como la Gnica via
gibraltarefia de servicio regular con el exterior. El paso desde Espafia
debia realizarse via TAnger, tanto a la ida como al regreso. La apertura
parcial de 1983 agregd el camino terrestre, pero sdlo para peatones.

Los efectos de una apertura total

Mos hallamos, ahora, en un compés de espera, pero con una apertura
total las repercusiones en este trdfico serian indudables y es interesan-
te prever las consecuencias que podrian producirse.

Una gran parte de la actual corriente que en la actualidad pasa al
continente africano se conformaria con el comercio gibraltarefio que
halla en la actualidad ya una fuerte competencia no sélo en Tanger y
Ceuta, sino en la propia Algeciras. Para los establecimientos de
Gibraltar seria un retorno, en escala menor, a los buenos tiempos, Sin
embargo, la situacidn actual es diferente a la de los afios finales de la
década de los sesenta y se puede estimar una retraccidn del turismo
scomercial», que afectard al trafico maritimo en general.

La disminucidn de este trafico no se distribuiria entre las diferentes
lineas y companfiias de una manera proporcional. Unas perderian mds
gue otras. Podemos estimar que los traficos Gibraltar-Tanger vy
Algeciras-Tanger se sostendrian, favorecidos por el interés de Marrue-
cos en la captacion del turismo internacional de la Costa del Sol y el
paso del autoturismo europeo en transito por Espafia, con destino a
Marruecos.

En cambio los ferries de Ceuta y Melilla sentirian la medida de la
apertura total con una muy sensible pérdida de clientela. Y ello se
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traduciria no sélo en las navieras sino en las Agencias de Viajes que
actualmente reservan buena parte de los billetes de transporte. Otra
sustancial parte de las comisiones correspondientes correrian a cargo
del transporte Gibraltar-Tanger, por el desvio de las corrientes hacia el
ferry de Gibraltar.

En ultimo lugar, y con la reduccién paulatina de las frecuencias de los
ferries espafioles se impondria el hundimiento del comercio de los
puertos francos de Ceuta y Melilla. Este comercio surjié como
sustitucidn, con el cierre de la verja, y con él, efecto y causa a la vez, se
produjo el desarrollo del tréfico maritimo. Ambas ciudades fundaron su
desarrollo en esta economia turistica y explica el temor con el que
vieron la apertura de la verja.

El paso, peatonal solamente, les permite un respiro, por el momento,
pues es evidente, que la apertura total tendra que llegar algdn dia.

El Afio Internacional del Turismo

Como se sabe el afio 1967 fue declarado por las Naciones Unidas
Afio Internacional del Turismo con el lema «Turismo, Pasaporte para la
Paz-. Su desarrollo se basaba en que el conocimiento conduce a la
comprension, y la comprensidon conduce al amor.

¥a en este tiempo Espafia cerrd parcialmente la frontera —para
vehiculos solamente— como un anuncio de lo que dos afios mas tarde,
a consecuencia del fracaso de las conversaciones con la Gran Bretafia y
la subsiguiente pérdida de la paciencia por el lado espafiol, llagaria a
suceder.

La ocasion del |.T. Year fue aprovechada por A. W. Serfati, ministro de
Turismo de Gibraltar para hacer oir la voz de lo que los espafioles
llaman =la coloniar» en un foro internacional, y tener:

«. . full part in the spirit of tha International Tourist Year despite the obstacles placed
in the way by the authorities of our inmediate neighbours Spain.
Wae,_ in Gibraltar have reason to know the econoamié boom conditions which can re-
sult from a succesful tourist industrie and it 1% our aim and endeavour, Now that
these conditions have been affected by external political pressures, to pursue an
alternative tourist policy which will be free of these pressures and which will ra-
dound to the beanefit of all in Gibraltar.»

Elturismo, para él, combatiria;

. ingullarity and national prejudices; travel and tourism do result, imperceptibly

and by slow degress, in increasing our understanding and appreciation of the ways

and attitudes of foreigners. This, broadly, is what the people behing LT Year., call
tha social aspect to tourism.s

Tras este predmbulo, la continuacion debia venir sobre el significado
del tema del Afo Internacional: Tourism, Passport to Peace:

sln our small corner of the world we can point to a situation in which every single aim
of L.T.Y. is being deliberatly and actively frustrated. Instead of an increase in econo-
mic presperity we have seen the imposition of restrictions which have damaged the
communities on both sides of the frantier; instead of the promotion of sporting and
cultural exchanges we have sean barriers being placed in the way of normal human
intercourse between neighbours and visitors: and instead of the gradual elimination
of travel barriers we have sesn the closure of the frontier to vehicles, but betwean

Gibraltar and Spain it is a passport which seems to be no longer recognised.-



Para pedir la difusién de los agravios:

=l believe it is important that facts such as these should be broutht to light during

International Tourist Year, not so much, in this context, because thay affect Gibral-

tarians but because they are a hindrance to the expansion of international tourism
gen&rall\r and an inconvenience and obstacle to the individual traveller.s

En el mismo «Gibraltar Cronicle» (26 enero 1967), otros articulos y
noticias insistian sobre el tema. Uno de ellos se quejaba de que la
Oficina Espafiola de Turismo en Londres daba «wrong information on
frontier», y una inefable carta de un lector quejandose de que en el
periddico «Sunderland Echo=, (junior), en gue se hablaba del Grand
Siege de 1886, se insertara un anuncio a toda pagina de las playas
espafiolas, donde el turista britdnico hallaria el mejor rendimiento a su
escudlida alfowance de divisas. Decia asi:

=| beg to differ with Spain has unrivalled beaches stretching along the Mediterranean
Coast from France to Gibraltar,... However, if this is meant 1o include that dull grey
lava then | suppose it's O.K.«

y recomienda a sus paisanos Chipre, Gibraltar y Malta, del area
esterlina. Todavia afios después de esta carta no hemos encontrado las
playas de lava gris que Mr. Simpson consideraba tan aburridas como
frecuentes. Pero, terminande, incluiremos otra pequeiia anécdota:

«|t rather reminds me of the embarrasing tima when | met a vigitor here, a few years

ago, who was bound for just north of Malaga. He was bubbling over with enthusiasm

because he had bought a stretch of land on the beach there. He hadn't sean it yet, bt

wanted to know what the beach was liable to be like-galden?. | hadn’t the haart to tell
him, and | never did find our what he did with that streich of land.=

Cualguiera gue conozca el litoral malaguefio y su continuacion hasta
el Levante, por no marchar mas lejos, lamenta, si no lo tiene no haber
podido adquirir un trozo de terreno en esta costa, donde ademaés se
enriguecieron muchos extranjeros con la simple especulacién. Cartas
de este género, con absoluto desconocimiento del turismo y motivadas
por la situacién politica abundan en la prensa gibraltarefia vy en la’
internacional. Pero basta con la muestra.

Portugal

El protagonista méas occidental de esta regién es Portugal. No hay
duda de que Portugal posee una solera tradicional de recepcidn
turistica que podria haber sido motor de desarrollo. Las playas proximas
a Lisboa, con centro en Estoril, tenian fama internacional. La misma
que tuvieron Santander y San Sebastidn, Biarritz y La Baule, Deauville

y Brighton. Todas ellas en un periodo denominado «de playas frias», gue
encontrd su época de esplendor en los primeros afios de este siglo.

La aparicién del Turismo de masas y, con él, la tendencia hacia las
«playas calientes» obligaba a un cambio en la politica tradicional de
promocién turistica. Para Portugal el disefio general de esa politica
deberia haber sido el reconocimiento de la prioridad del desarrollo de la
costa sur, la Costa del Sol, en el Algarve. Requeria un volcarse en las
infraestructuras necesarias, en la formacién de un equipo de recepcidn
del turismo medio —hoteles de tres estrellas—, una mejora de las
comunicaciones y una propaganda intensiva en el mercado europeo.
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Pero nada de esto se hizo. El sboom= de los afios sesenta encontrd a
Portugal inmearso en plena guerra colonial y los esfuerzos econdmicos y
humanos fueron volcados en esa direccién, impidiéndose asi la
repaticidn del «milagro- espafiol. En los afios cuarenta los viajeros que
pasaban de Espafia a Portugal encontraban aqui un pais activo y
moderno frente a una empobrecida Espafla. Pero ambos paises
tuvieron una marcha inversa. En los sesenta la balanza comparativa se
decantd, definitivamente apoyada por el desarrollo inesperado del
turismo internacional. ¥ Portugal quedd a remolque de una recepcién
subsidiaria de la Peninsula.

Hubo, indudablemente, un desconocimiento del Turismo. La imagen
de Estoril conservaba el espiritu de la Belle Epoque y de un turismo de
élite. Algunas Agencias de Viajes portuguesas estaban muy orientadas,
desde el final de la Il Guerra Mundial, no a la recepcidn sino a la
emisitn hacia el exterior, sin olvidar la conocida huida europea hacia
América, que produjo excelentes negocios. La falta de recursos redu-
jo a los organismos oficiales a un trabajo de rutina. Las pousadas
no llegaron a ver completada la red esperada. Y el capital, cuando
vented el negocio turistico, siguid ingenuamente las pautas del
sturismo de lujo» —copia de la fase espafiola de los afios cincuenta— vy
se agotd en los grandes hoteles del Algarve, insuficientes por si solos —
castillos insulares— para elevar el nivel de vida de una regién
depauperada, como Andalucia, a través de los siglos. También debio
influir en la tendencia al turismo de lujo el espejo =britanico- tan fuerteen
Portugal.

Paro el principal obstdculo para el desarrollo del sur portugués fueron
las comunicacionas, y entre ellas el paso del Guadiana por Ayamonte.

El resultado de todo ello fue un escaso protagonismo en la regidn del
Estracho,

La servidumbre del Coto de Doflana vy el Puente sobre el Guadiana

La Costa Occidental, desde el Estrecho de Gibraltar, pertenece en su
parte espafiola a las provincias de Cadiz y Huelva. Curiosamente la
unidn entre ambas capitales no ha podido ser realizada por el camino
mds cortoque seria una carretera costera, ya que entre ambas aparece el
Parque MNacional del Coto de Dofiana.

Desde milenios las aves migrantes han empleado este terreno en sus
movimientos periédicos de Europa a Africa en el otofio y de Africa a
Europa en la primavera. Santuario de la vida salvaje, el Coto de Dofana
estd bajo la proteccién del Estado espafiol —a través del Ministerio de
Agricultura y del ICONA— que lo declaré Parque Nacional; bajo los
auspicios de la Wild Life Foundation, del Consejo de Europa —Europa
Mostra— y de todos los movimientos ecologistas del mundo. Incluso
desde antes de todos estos intereses, el Coto estructurd las comunica-
ciones entre Cadiz y Huelva, rodedndolo y obligando al paso por Sevilla.

En ambas provincias costeras se clama pericdicamente por una
relacién directa por el litoral, que se intenta defender con el argumento
de que una simple linea de comunicacién no afectaria a la vida animal.
Cierto, también, gue una simple carretera permitiria un trafico



perturbador y que, con el tiempo, serviria de catalizador de edificacio-
nes aisladas y finalmente de urbanizaciones turisticas por todo lo alto,
Hasta hoy no ha sido posible la construccion de esa carretera litoral,
con todos los inconvenientes que presupone esa ausencia en las
relaciones comerciales entre dos poblaciones préximas y, sin embargo,
aisladas.

Lo curioso, e inédito desde un punto de vista internacional, es el
efecto que la interrupcidn del strassendorf turistico de la Costa del Sol
ha significado para Portugal. En primer lugar las urbanizaciones
turisticas onubenses aparecen separadas de las gaditanas, y a su vez el
Guadiana vendra a separar las onubenses de las de la Costa del Sol
portuguesa.

Para Huelva y su Costa de la Luz, con sus magnificas playas
atlanticas, una carretera litoral con Cadiz significaria el despegue
definitive que produce una unidad geoturistica. No hay duda, tampoco,
gue para Portugal, la unién con la Costa de la Luz, le daria la fuerza gque
no ha podido lograr como nucleo independiente.

La unidn se lograria estableciendo definitivamente la unién terrestre
con Huelva, con un puente sobre el Guadiana en Ayamonte. Actual-
mente el enlace se realiza con lanchones transbordadores que cruzan el
rio y que, desde antiguo, se han atrevido con pasajeros y vehiculos,
Dicese, v no sabemos con qué fundamento que el fondo de la
desembocadura del Guadiana estd sembrado de coches que no llega-
ron, en uno u otro sentido, a alcanzar la otra orilla.

Lola Venegas, en la revista del Ministerio de Obras Plblicas vy
Urbanismo (MOPU) de marzo de 1984 describe de este modo el paisaje
turistico de Ayamonte-Vila Real de Santo Antonio:

«La imagen da las barcazas que atraviesan el Guadiana cargadas de vehiculosy pasajeros
&5 habitual en la vida cotidiana de Ayamonte. En invierno forma parte de unatradicidnentre
los vecinos de la zona que acostumbran a pasar la frontera, an una y otra direccidn, para
hacer compras en el pais vecine... En verano, sin embargeo, la situacidn se transforma
radicalmente: alos viajes (ida y vuelta en el dia)de los lugarefios, se aflade entonces al paso
de los turistas, guedesde unoyotroladobuscan las playasdelpaisvecing. Los escasos 6.000
vehiculos que en los transbordadores pasan de un lado a otro de la frontera en el mes de
anaro s& multiplican por ocho en un mas puntacomo agosto: masde 40 000 automdvilas, en
entradas y salidas, utilizan, entonces las barcazas.

El nimero de pasajeros crece da formaespectacular: si a lolargo del mes de enero—al mas
tranquilo del afio— la cifra de entradas y salidas (unos 37.000 pasajeros en cada direccidn)
mo satura a ninguna hora la capacidad de las barcazas, en agosto el panorama sa complica
con casi un cuarto de milldn de pasajeros (otros tantos en direccidn opuesta) que salen de
Espafla hacia Portugal. En esas fechas los seis transbordadores (tres espafioles y tres
portugueses) tienen que atender @n pocas horas —Ia frontera permanece cerrada por la
noche— unnumere de vehiculos y pasajeros que desborda ampliamente sucapacidad, Nada
extrafio si comparamos las cifras arriba apuntadas con el volumen que es capaz de
transportar cada barcaza:la mayor deellas 30vehiculos y unos 200 pasajeros(queen épocas
punta s& estiran 8 masde 300); la menor, 10 vehiculosyun centenar de pasajeross.

La construccidén de un puente solucionaria, de repente, este proble-
ma y el trafico creado seria, ciertamente, intenso. Cabe preguntarse a
quién beneficiaria. La respuesta es evidente.

Mo ha existido reunidén bilateral entre Portugal v Espafia en los
tltimos cuarenta afios —en el &mbito turistico— en la gue no se haya
tratado del puente. Los estudios técnicos de los ingenieros han llegado
a fijar el sitio exacto donde tal obra debe ser construida. Estos estudios
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fueron ordenados en esas reuniones. Pero el puente sigue siendo una
utopia, v los lanchones transbordadores siguen pasando, como en la
Edad Media bajo el sol radiante de la mas maravillosa Costa Luminosa.

Mientras tanto el Algarve portugués, desde el punto de vista del
autoturismo, conserva las playas méas alejadas de Europa.

Traemos a continuacion un cuadro que refleja el movimiento en
Ayamonte-Villa Real an el afio 1981, circunscrito a los autocares y
automdviles —que dieron un total de 1.405.232 pasajeros:

ALTOCARES TURSRADS
MESES DNTRADAS SALIDAS ENTRACAS FALDAS
Fipafaias £ Tt ¥ Taisi  Espai E * Toiml Eewaloes Erirargeros Tulal
[E vl T} a1 12 5 n T Fig T 588 1% 1 sas 11 3
Fubrar | V7 x 3 12 E 5 a4 s ] LF ] &3 1
[y & 88 2 &5 8 1 A0 15 298 1188 141 2am
Fre) ) s " 2 15 [t EEET] EETH 181% 1 ke 3 R 3 ki
iy L 40 m s 13 58 v ezl ey 2m 13328 " 38: T 548
i A3 i " 1 | i LRI LE{H] 2 GED 1318 LR 5
dwed 7 13 ¥ n H 5 1554 Jih Lt T3 I had & Tk
agiriy 36 6 [} ] ' 81 o 831 aABI 13473 & I ¥IET  1HATT
Sapis it 4 s na a 32 " 283% 2Ea matd T YA A
Grume a2 12 eg F 1 ag 3o Iim ) 1w LR ] Ll
Hesearbrs ] 1 a7 'a 13 iz 5 o6l T 9. 9 = 1 a2
Decsemtie iF3 1 1 12 12 a2 & ) o rEs Jams t R 7 1y * aE
— S
T it 54 755 178 ara L] prea0  pFeer  BRPA} RRARY @S] ddam

La «tercera edad= en Portugal

Junto a este no demasiado importante reflejo del turismo de masas, el
Algarve portugués ha asistido a otra penetracién de residentes extranje-
ros de la llamada «tercera edad- que adquiriendo una vivienda-chalet o
apartamento— anajenan de este modo los recursos turisticos de la zona.
Elcasonoesunico en Portugal nien el resto de la Costadel Solespafiola y
del Mediterraneo en general. Pero quizd haya sido aqui donde tuvo
caracteres mas agudos, talcomo recogia Faster en su Teorfa y Técnicade!
Turismo (Vol. |, sexta edicién). Dada |la importancia de los efectos que
relata no nos resistimos a citarle in extensa:

Estas colonias extranjeras han tenido a lo large del tiempo una interesante evolucian yla
problematica que plantean merece un datallado astudio.

En principio podriamos indicar que la aparicidn en Espafia de astas comunidades no ha
obedecide a un planteamiento previc de creacidn especifica destinada a recibir esta
clientela, tal como las norteamericanas de Phoenix, Arizona (Sun City) o Laguna Hills,
California (Leisure World). Estas son centros especializados para personas mayores que
dizsponen en ellas de instalaciones de reunidn y recreo aptos para su edad v que son regidas
por alcaldes nombrades por ellos mismaos. Estas comunidades de la llamada stercera edad»
ferman pequefas poblaciones que cuentan fundamentalmente con servicio médico
urganta. Es cdaro que domina en ellas y en las similares de otras partes del mundo una afinidad
alectiva por nacionalidades que las convierten en circulos méas bien cerrados e
impearmaables.

En Espafia, sin contar algunos intentos, la verdad esque en un principio la sedimentacidn
se realizd por compradirectaenlos lugares elegidos sin obadecar a unplande condominium,
si bien es cierto gue, formando puntos relativamente dispersos, se polarizaron en lugares
tipicos. No puede hablarse, por tanto, de localidades exclusivas, pero si de lugares donde la
posesidnextranjera alcanza un nimerode relativa importancia. Estasolucidon presentapara
los propietarios ventajas e inconveniantes. Si por un lado dependen mésdela poblacidngque
los acoge, por otro caracen de la estructura del condominium que les garantiza con la
agrupacién una mayoer independencia. Una solucidn a este punto es la formacion de clubs o
centros de reunion, e incluse de organizacionesfilantrépicasparaasistencia espiritual.

La crisis economica actual y la inflacién de precies ha repercutido de una manera directa
an al gédrnaro de vida de estos residentes. Es ewdente que aquellos que se asentaran en la
década de los anhos sesenta vieron satisfecha su aspiracion puestogque pudieron llevar una
vida tranguila en un clima dulce ¥y a un nivel de vida que en la mayoria de los casos no



RESUME

Le rapport ci-joint st un exposé
sommaire des forces que, das une
perspective touristigue, jouent un
rile important @ la région du
détroit de Gibraltar. Ce sont
quattre les principaux acteurs
agissant, sans jamais en arriver a
se mettre d'accord, en vue d'une
action conjointe et d'obtenir des
bien plus grands profits que s'ils
le feraient sépardment: L'Espagne,
Gibraltar, le Marroc et le Portugal.
Toute une série d'édments
politigues irréductibles influencent
les décisions dis autorités de
chaque pays. Et pour couronner le
tout, le caractere économigue du
tourisma finit de compliquer at
décide, la plupart des fois, les
attitudes politiques.

C’est donc une ensemble de
forces en équilibre instable. Nous
croyons que ce genre d'études
peuvent ouvrir des nouvelles voias
a la recharche touristigue. En fait
et en principe on peut distinguer
deux aspecis concrets:

a) Une géopolitigue touristigue
descriptive de laquelle on pourrait
déduire des lois générales
téoriques (géopolitique touristique)
de la politique touristique des
états et.

b) Les rapports entre le tourisme
et I'espace géographique, c'est a
dire. les fondements d'une
géographie touristique générale
dont nous pouvens assurer a un
contenu plus que suffisant pour
&tre considéréd matiére d’étude
indépendente. Evidermment

il ¥ a toujours d’interprétations
personnelles de certains faits que,
comme dang toute recherche
historique. pourraient étre sujet de
discussion et pourtant rectifiés. Et
les décisions politiques ne peuvent
pas &tre préjugées en se bornant a
chercher ses effets dans le
domaing du tourisme.

pensaban poder llevar con el producto de su jubilacion. El valor afladido de los giros que
racibian les permitia vivir en casa propia con jardin, almorzar un par de veces por semana en
restaurante y acudir a reuniones o recibirlas. Los bajos precios v salarios existentes les
permitia disponer de servicio doméstico que en ocasiones comprendia el de jardinero y
mecdnico conductor. Estos fueron los buenos tiempos que recuerdan con nostalgia los
jubilados de la primara ola, que antre los ingleses reciben al nombre desancient britonss,

La segunda ola se inicia a finales de los afios sesenta, llegando hasta la actualidad, enque
una recesion en la llegada de los nuevos residentes parece ser la 1onica de los nuevos
tiempos. Especialmente desde el 1973 ha descendido alarmantemente el valor adquisitive
de las divisas entradas y log jubilados han tenido que ir reduciendo gastos paulatinamente
conforme los precios de los articulos alimanticios iban ascendiendo, Asi s limita primearo y
se suprime despuéds el servicio doméstico, se sustituye &l «whisky= por el vino local y se
suprimen los restaurantes. Las reuniones amistosas contindan, pero con mayor frugalidad,
llevande cada uno el paguetito.

Hay gue reconocer, cisrtaments, que la situacidn econdmica de estas colonias no as facil
en la actualidad y que el futuro no se prasanta, tampoco, en términos rosados. A esta incerti-
dumbre se una la inguietud politica de |los palses que los acogen. Laceloniade residenies en
la Costa del Sol portuguesa, en el Algarve, por ejemplo. se encontrd con la revolucidn de los
claveles, situada, como enclave, en una zona de comunismo virulento, atrapados, sin mas
salida guelaevacuacidn, guesignificaria. en resumidas cuentas, el abandonodel chalat y dal
jardin gue constituyen hoy la patria que eligieron.

Bien es verdad que, desapasionadamente, esta nueva patria fue adoptada solamente
como residencia. No renunciaron a su nacionalidad, e incluso tampoco hicieron demasiado
por unirse al pueblo que los acogia. Quizh convenga reconocer gue tampoco pudieron,
aunguea lo hubieran pretendido, hacer algo méds que log hubiera calificado de hudspedas
distinguidos ¥ que hubiera podido concederlaes la «tessera hospitalis= que se daba en la
antigliedad romana. Lo cierto es que las circunstancias, con excepcioneas, configuraron una
estructura suparpuesta oparalela a la local que se toleraban oignoraban voluntariamente.

El problema econdmico de estos residentes radica, como hemos visto, en lacuantiafija y
sin posibilidad de elevacion de los giros que reciban de la Seguridad Social de su pais de
origen yde la inflacion posterior gue ha reducidosu nivel devida, Unafdérmula, yaantigua,de
luchar contra la misma fue el obtener ingresos a travids de una actividad que ganaralmente
consistid en establecerse en negocios tales como bares, restaurantes, boutiques,
peluguerias, etc. Esta actividad también se definid normalmente como colonizacidén
negativa al no crear puesios de trabajo mas que e&n los escalones mds inferiores v no
dudando, para los superiores, an traer nuevos familiares residentes. El sistema para burlar
lag leyes de trabajo de los diversos paises receptores llegaron en ccasiones a términos
escandalosos. En Espana, como en otros lugares, solamente cuandoalaconvocatoria de los
puestos de trabajo no se presentaningdn nacional gueda libreel empresario de contrataren
el extranjero. Paro éste impone la condicionas que considera necesarias, Asl no era de
extrafiar cdmo para un puesto de cajera, por ejemplo, se impusiera la condicidn de hablar
cinco idiomas. Es légico pensar que la picarasca no es privativade lospaises mediterrdneos.

Asi es evidente gue puede crearse, tras el ambiente de ignorancia mutwa, un ambientede
incompransién. No extrafa, por ello, edmo ante la situacién en Portugal, en un articulo
publicado por el pariddico =The Daily Telegraph={abrilde 1375), un residente se atraviese a
dar una selucién muy personal y que consideramos intolerablemente entrometida: <El
Algarve ha sido siempre distinto al resto de Portugal; algo, dijéramos, aparte. Enel supuesto
de gue los comunistas tomaran @l Poder en Lisboa, quizd la UDI para el Algarve fuera la
solucion dptima.= La UDI se refiere a la declaracion unilateral de independencia parpartade
Rodesia. Y esto es, ciertamente, inesperado. En el Consuladobritdnicode Portimao, un aviso
bien visible y procedente dé la Embajada britdnica de Lisboa indicaba: sNuestro consejo es
gue debamos seguir llevando nuestra vida en laforma ordinaria, procurando no hacer nada
gue pueda ser interpretado como de indole provocativa.=.

En el breve andlisis de esta poblacién de residentes gue acabamos de apuntar, yen el gua,
por supuesto, han guedado muchos aspectos en el tinterg, debe reconocerse como
conclusidn que nipor los extranjeros, ni por las localidades que los han acogido se ha sabido
encontrar el smodus vivendi= conveniente para ambaspartesyque laproblematica queda en
pie como un aspecto més de una fallida aculturacién turistica.

En el caso concreto del Algarve portugués, a estos efectos negativos
gqueculminan con lasugerencia rodesiana —parasu propio beneficio—de
un rompimiento separatista de la unidad del pais que les dié refugio quiza
pudiera agregarse, como se han indicado anteriormente, una fuerza mas
oculta para retrasareldesarrollodel turismode masasenesazona, con los
argumentos decimondnicos del «turismo de calidad-.
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SUMMARY

This article consists of a slight vision
ot the powers around the straights of
Gibraltar, undor the tourism point of
view: Spain, Gibraltar, Morocco and
Portugal, which are not in agreemant
about a joint action which could ba
maore profitable for all of them
together, than separataly.

A whole of irreducible political
alements falls into the decisions of
the authorities of sach one of the
countries. Even morea, the
sconomical character of Tourism
entangles, and sometimes dacides,
the political attitudes.

The whole is a system of forces in
unstable aguilibrium. We think thar
works like this one may open new
research ways for tourism, As a
mattar of fact, in principle, we sasa

. two doubtless slopes:

a) Descriptive Touristic Geopolitics,
from which theoratic and genaral
laws could be obtain for the basic
Tourism Policy of the states.

b} The relationship between tourism
and geographic space; that is to say,
the basis for a Gensaral Touristic
Geagraphy. which for sure, has
enough contents to become an
indapandant field of study,

Through the article there are parsonal
intérpratations, obviously, about
facts, which as such, are liable to us
it happens in all historic research.
political decissions are not prajudged,
simply the author tries to look for
effects in the fisld of tourism.

E8

El Tinel bajo el Estrecho

Mo seria la primera vez que apareciera en la prensa nacional e
internacional el tema del Tanel bajo el Estrecho de Gibraltar. Se le ha
previsto y discutido tanto en su forma tipica de tanel subterraneo como
en la de tanel sumergido —a modo de gigantesca serpiente marina,
depositada y anclada en el fondo—, sin olvidar tampoco la de puente,
Solucién ésta Gltima como la del que une Europa y Asia, en Estambul; y
aquélla como el proyecto para unir la Gran Bretafia con el continente,

El tinel del Canal de la Mancha, el Chunnel como lo llaman fami-
liarmente los ingleses, ha encontrado a lo largo de los afios obstdculos
suficientes para impedir su realizacidon. De vez en vez, especialmente en
los veranos, reaparecen las noticias sobre el proximo comienzo de las
obras. Alguna vez sera verdad.

En el Sistema de Carreteras de Europa, tanto el Chunnel como el de
Gibraltar figuran entre los proyectos estimados. También lo estaba el
Puente scbre el Tajo., en Lisboa. Pero no sorprende que motivos
basados en la defensa y el gusto por la insularidad de los britdnicos
hayan demorado esta obra. La crisis econdmica, que por su parte ha
venido a arrinconar proyectos no prioritarios frente a otros mads
urgentes, pudo, también, servir de excusa.

A primeros de enero del pasado afio el Rey de Marruecos visitd a D.
Juan Carlos |, en Mallorca. Las noticias de prensa recogieron la satis-
faccidn con gue Marruecos veria la construccidon del tinel o puente
sobre el Estrecho de Gibraltar.

No es momento éste para retener y discutir un tema tan vital como es
la unién de dos continentes. Ni, tampoco, el de descubrir el cimulo de
intereses antagdnicos que se superpondrian. Proximos tenemos ejem-
plos de politicas provincianas, como las que dificultan la ampliacién de
la Comunidad Econdmica Europea y, en consecuencia, la de una
Europa unida con el recobro de su papel histdrico.

Si politica es previsién, a los estudios técnicos de viabilidad del Tanel
o del Puente, deben agregarse los estudios de las implicaciones,
efectos v consecuencias que en todos los campos —paolitico, cultural,
econdmico, etc.— se presentarian con tal unidn; irreparables, unos,
convertibles o adaptables, otros.

Pero hay que reconocer que, en principio, una obra de tal envergadu-
ra redundaria en un beneficio de Marruecos —y de aqui la peticién de
Palma de Mallorca. ¥ ello es asi porque Marruecos puede considerarse
una isla, separada, por inmensos desiertos de las tierras tropicales del
Golfo de Guinea. Solamente una ligera corriente litoral —de mercan-
cias y personas—desde Argelia y Tunicia podria despertarse en cantidad
suficiente, trasladandose a ella los problemas que todos conocemos en
otros lugares. La unidn a través del Estrecho seria solamente entre
Europa por un lado y Maroc por el otro.

Mo entraremos en la problematica del transporte de mercancias,
tnico que tendria lugar en direccién Sur-Norte —descontando el
retorno de los turistas europeos— puesto que las poblaciones marro-
qui, argelina y tunecina no estdn en la fase de mercados turisticos
emisores de importancia. El tréfico de mercancias —productos marro-



ZUSAMMENFASSUNG

Diese Arbeit ist ein flichtiger
Uebarlick Gber die Krafte, dis im
Landstrich von Gibraltar tatig sind,
was den Faktor Tourismus betrifft.
Es handelt sich um vier
Protagonisten: Spanien, Gibraltar,
Marrokko und Portugal, die alle in
Gibraltar operieren, ohne dass
man zu einer gemeinsamen Aktion
kommen konnte, die fiir alle
Beteiligten vorteilhafter ware als
&in getrenntes Vorgehen.

Ein Haufen von nicht
unterdriickbaren politischen
Elementen beainflussen die
Entscheidungen der Autoritaten
eines jeden dieser vier Lander.
Und ausserdem der wirtschaftliche
Karakter des Tourismus kompliziert
die ru treffenden Entscheidungen
und oftmals auch die politischen
M assnahmen.

Das Ganze stellt ein Starke-
System dar in einem unstabilen
Ausgleich. Wir glauben, dass
Arbeiten, wie die hier
wveroffentlichte, neue Wege zur
Erforschung des Tourismus offnen.
Im Prinzip, stehen wir vor rwei
Tatsachen, die nicht zu bezweifeln
sind: a) elne geo-politische,
touristische Beschreibung, aus der
die theoretischen, generellen
Gesetzre hervor gehen konnen
(geo- politisch ./ touristisch) batreffs
einer staatlichen Touristen-Politik,
und b) die Verhaltnisse rwischen
dem Tourismus und dem
geografischen Raum, d.h. die
Grundlagen zur einer allgemeinen
Touristen-Geografie. welche u.E.
susreichend Material enthalt, um
als win unabhangiges Studium-
Gebiet betrachtet zu werden.
Selbstverstandlich ergeben sich
personliche Auslegungen gewisser
Tatsachen, die zu diskutieren wnd
zu rektifizieren waren, wie es
iiberall in der Geschichtsforachung
vorkommt: die politischen
Entscheidung sind nicht vorab zu
bearteilen, lediglich unter
Berlcksichtigung der
Auswirkungen im Touristen-
Sektor.

qulies, y en su caso argelinos y tunecinos— competitivos y madrugado-
res respecto a los espafioles, se cruzarian en las carreteras espafiolas
con el inverso, europeo hacia Maroc, también casi en exclusiva,

¥ nos limitaremos a enumerar, simplemente, una docena de efectos y
consecuencias que podrian producirse desde el punto de vista del
Turismo.

1. Reduccidn de la distancia entre Europa y Africa a breves minutos
de automdvil, con supresidn del <tiempo muerto» en los actuales
puertos marltimos: Gibraltar, Algeciras, Cadiz, Malaga, Tdanger.

2. Hundimiento del negocio de los ferries del Estrecho, gue deberédn
buscar un tréfico de substitucién.

3. Depresion econémica en los puertos scabecera de linea» actua-
les.

4. Saturaciones de tréfico en las cabeceras del Tdnel o Puente en
los meses de alta estacién turistica —mayo a septiembre.

5. Drenaje de las corrientes turisticas nacionales y extranjeras —y
de sus ddlares turisticos— de la Costa del Sol espafiola hacia la Costa
del Sol marrogui.

6. Creacion, en un principio, de un turismo itinerante, de ciudades,
en fase de descubrimiento por parte de los europeos,

7. Creacién rdpida de un equipamiento en las carreteras del Mogreb
para la atencién de este autoturismo.

8. Construccién rdpida de urbanizaciones turisticas en el litoral
marroqul, iniciando el despegue de la ciudad mediterranea y sedimen-
tando el turismo itinerante.

9. Constante mejora de las comunicaciones en los dos embudos
direccionales del paso.

10. Conversion de Gibraltar y el Sur de Espafia en =pais de transito
(comparable a la de Suiza cuando aparece la tendencia hacia el
Mediterranao).

11. Tendenciaen elautoturismo europeo haciael litoral africano.
12. Paralizacién del desarrollo de la Costa del Sol portuguesa.

Debe reconocerse que, hoy por hoy, eltineldel Estrecho es prematuroy
gque no uniria dos Continentes (Europa y Africal, sino un continente
{Europa)y una isla(Marruecos). Sinembargo, cuandoestaobra estuviese
realizada iria surgiendo con el tiempo una demanda europea creciente
hacia el mar tropical del Golfo de Guinea. Ello se traduciria enla exigencia
de excelentes vias a traveés del desierto. La formidable atraccion turistica
del Sahara y el mundo desconocido de las tierras tropicales convertiria a
Marruecos, a su vez, en =pals de trdnsito». Es probable que la politica de
apertura de hoy tuviera entonces otras perspectivas.

Conclusitn

En el anilisis de las fuerzas que intervienen en asta zona conflictiva
puede observarse elresultadodelaspoliticasindependientesdecadauno
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de los protagonistas. No hay guerra declarada pero la paz es precaria. Y
deberia ser sustituida por una politica general de cooperacién, més
propia del siglo XX.

Desde hacecasitreintaafiossuenanvocesfavorablesa unaintegracidn
turistica del Ambito mediterrdneo. Y en éltiene, también, cabida Portugal,
por suunidad con el surespafiol Véase loque, yaen 1976, indicaba Fuaster
{El Turismo busca solucién, Espafa Hostelera, n? 295, dedicado a
Portugal):

La planificacién moderna del tunsmo tiende a la concepcidan sregional= en la explotacion
de los recursos turisticos. En el caso da Portugal. por su situacidn geografica esta visidn
adquiere una vital importancia. Podria apuntarse la necesidad de una vinculacidn entre
Portugal y Espafia para una promocion conjuntay un meajor co midn aprovechamiento, No es
nueva la idea de esta colaboracidn vy algo se inicid en este sentido (concretamentea antre el
Secretariado Macional de Informacion Portugués v la Direccidn General de Promocién del
Turisme espafiola, en Lisboa, abril de 1964}, en reuniones con acuerdos y conclusiones
—propaganda conjunta, paradores y pousadas, puentes sobre el Guadiana vy Mifo,
comunicacionas, etc.— con amplics programas que quedaron indditos en su mayoria.
Prematuro ese intento, aunque el ambiente fuesefavorable, quizéla solucidnalos males del
turismo portuguds resida ¢n un entendimiento con Espana.



