LAS ESTADISTICAS DE VENTA DE
GASOLINA Y SU APROVECHAMIETO
A FINES DE ANALISIS DE TURISMO

Por el
Gabinete de Estudios Econdmicos

El objetive primario del presente esiudio se limita a un andlisis de
las esradisticas de venta de pasoling que elabora la Campsa (1) con
vistas a su aprovechamiento para wn mejor conocimiento del comple-
jo fendmeno turistico.

Estamos firmemente convencidos de la necesidad de profundizar
en el estudio del turismo a través de sus importantes interrelaciones
con ofros muchoes aspecios de la economia nacional. Es preciso anali-
zar la influencia que el turismo tiene no ya en el sector clave de la
hosteleria, sino en el comercio, en las comunicacionegs y Iranspories,
en los servicios bancarios, en la industria del cuero, en la fabricacidn
de articulos de artesanfa v en fantas otras actividades que podrian
miencionarse.,

Ya en el informe del experto belga Labean, comisionado por la
0. C. D. E. en el marco de su Programa de Asistencia Técnica 1963
(2), se expone una seriq preocupacidn por explotar “otros datos esta-
disticos existentes susceptibles de proveer informaciones iiriles al cono-
cimiento del turismo en Espaia”, tales como los de empleo, correos
o consumo de gasolina,

Un andlisis de estas estadisticas complementarias presenta un doble
interés: obtener informacidn indirecta sobre el furismo y marcar ague-
llos puntos en que estos datos han de mejorarse o ampliarse para ha-
cer posible su aprovechamiento mds completo en lo gue al turismo
respecta,

Centrindonos va en el tema de las estadisticas de consumo de go-

(1) Sirva esta nota para agradecer el diligente envio que de las estadisticas
solicitadas hizo a este Tnstituto el excelentisimo sefior Delegada del Gobierno
en la Campsa.

(2) G. LapEav: Estadisticas del turismo en Espafia, “Revista de Estudios
Turisticos mimera 17, julio-septiembre, 1964; pdes. 47-101.
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soling, exisfen una serie de razomes que las Racen especialmente inte-
resantes, como demuestirg su inclugicn en las estadisticas de turismo
por parte de determinados paises (3).

Un andlisis de la informacidn existente sobre consume de gasolina
en nuestro pais puede permitir obtener algunas consideraciones inte-
resantes sobre los signientes puntos:

a) Ponderacidn a otorpar a la gasoling en un indice del coste de
vida del turista. En la critica gque Labeau hace del indice elaborado
por el profesor Livi, de la Universidad de Flovencia (4), advierte gue
“el precio de la gasolina (representative del turismo mutomdvil) no
figura en él; en el caso del turismo espaiiol, donde el turismo en coche
es tan preponderante, esto serfa una laguna imperdonable”. Este tema
serd objeto de un trabajo posterior —de cardcter general— sabre la
elaboracidn de un bardmetro de precios.

bl Esfuerzo econdmico que supondria para el sector piblico el
implantar un sistema similar al de los “buoni di benzina per stranieri™
del paix vecino, va emsavade por varios paises competidores muesfros
en el mercado turistico ¥ cuya puesta en marcha en Espafia parece
una medida muy diena de tener en consideracidn,

¢} Sitwacidn de las estaciones de servicio con respecte a las co-
rrientes turisticas mds densas, permitiendo asi marcar ciertas directri-
ces a wna de las mds importantes consideraciones del “Reglamenta
para suminisiro v vemia de carburantes y petroleos”™ de 30 de julio
de 1958: “La Campsa, de acuerdo con la Direccidn General de Tu-
risme, formard wun plan nacional de estaciones de servicio de primera
y segunda categoria, citando lugares de emplazamiento a fin de sacar
a concirso plblice las que no havan sido instaladas por iniciativa pri-
vada" Claro es que un andlisis completo de este tema desborda am-
pliamente los limites de este trabajo.

{1} Sirvan de ejemplo las estadisticas francesas e italianas de turismo:

— Builetin Statistigue. Publicacién mensual del “Commisariat Générale au
tourisme™.

— Statistica del Turismo. Boletin técnico trimestral del “Ente MNazionale
Italiano per il Turismo™.

(4) Véase al respecto: A Puvibo: Nora critica de los indices de Livi so-
fre el coste de la vida del rurisia, “Revista de Estudios Turisticos nimero 77,
julio-septiembre, 1965,
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1. IMPORTANCIA DE LA CARRETERA COMO MEDID DE TRANSPORTE TU-
risTICO.

La importancia del trifico turistico por carretera —y, por con-
siguiente, su efecto en el consumo de gasolina— queda puesta de ma-
nifiesto por el hecho de que, en el afio 1964, de los 14 millones de
turistas que nos visitaron, el 70,4 por 100, es decir, cerca de 10 millo-
nes, utilizaron este medio de transporte. Sin embargo, pudiera ser
ésta una circunstancia excepcional, con lo cual quedaria en duda su
predominio sobre el resto de los medios de transporte que el turista
utiliza. Con objeto de mostrar no sélo que la carretera ha sido tradi-
cionalmente el medio més utilizado por el turista, sino que incluso va
ganando importancia a lo largo del tiempo, vamos a pasar revista a
la evolucién de los distintos medios de transporte utilizados por los
turistas para llegar a Espafia. Esta evolucidn aparece en el cuadro I;
en €1 se incluyen las cifras correspondientes al afio 1951 —primer afio
que aparece en las series que publica la Secretaria General Técnica del
Ministerio de Informacién y Turismo— ¥ una serie de los Wltimos
afios, con objeto de recoger datos a partir del afio 1960, en el que
se inicié el fuerte despegue de nuestro turismo receptivo:

Cuadro 1. Nimero de turisias segin o medio de transporte ofilizedo a su

entrada en Espafia

1) Cifras absolutas:

Afios Carreiera Ferrocarril Aeropuerto mﬁﬁ;‘
1951 ... ... ... ... 559979 242.029 5B.T13 A02.476
1959 . .. ... ... 2.527.631 393,397 370202 3456
1960 ... ... . 4.135276 S0 B 40 465.771 1.011.36%
1961 ... ... ... ... 4.961.946 859,744 619,436 1.014.136
1962 ... ... ... .. 58ER.356 9E4.006 826172 O70.188
1963 ... ... ... ... 7.539.8%0 1.237.804 1.061,724 1.092.208
19654 ... ... ... ... 99239315 1.363.895 1.423.589 1.391.469




2} Indices:

Afins Carre-" % de Ferro- % de  Aero- % de Puertos %% de

tera iner., carril ingr.  puertos incr.  marit. iner.
D A, uam (B ssm Jhs 63M 20 1em
1260 Tig5 6346 6.9 27,3 7933 258 2313 11,9
1961 E86.1 20,0 1582 TIT 1.0S50 31H 2510 0.3
1962 1.p51,5 187 4066 14,5 14071 334 2411 —04
1963  1.3465 280 5114 28,5 1.8083 28,5 714 12,6
1264 17722 316 5635 10,2 24247 34,1 3457 274

3} Porcentajes sobre cada afio;

Puertos

Afios Carretera Ferrocarril Agropuertos maritimos Total
1951 44,3 192 4,6 1.0 100
1939 60,3 94 .8 21,5 100
1260 67.7 8.2 76 16,5 100
1961 66,6 11,5 83 13,6 100
1962 67.9 11.4 9.5 11.2 100y
1963 69,0 13 9.7 10,0 100
1964 70,4 9.7 10,1 9.8 100x

En este cuadro observamos que todos los medios —con exclusidn
de puerlos maritimos en 1962— han ido experimentando un incremento
continuo en estos afios; pero son el geropuerto v la carretera los que
experimentan un crecimiento mds ripido, que queda patente en el
hecho de que de un indice 100 en 1951 han pasado a 2425 y 1.772,
respectivamente, en 1964. Por otra parte, al observar la importancia
relativa de los distintos medios, vemos cémo pricticamente la carre-
tera y el acropuerto ganan posiciones afio a afio, mientras se da una
caida clara y continua en puertos maritimos, y a partir de 1961 en el
ferrocarril, débilmente, primero, ¥ de una manera mis notable en el
ultimo afio. Por idltimo, no obstante este aumento paralelo de im-
portancia de la carretera y el aeropuerto, la diferencia que existe
hoy dia entre ambos medios es notoria —siete veces mayor el primero
respecto del segundo.

Si a todo esto afiadimos que una parte cada vez mayor del turis-
mo que llega en avién utiliza dentro del pafs la carretera para sus

(11 Incremento medio del periodo 1951-59,
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desplazamientos, podemos asegurar que €l automdvil es el medio de
transporte por excelencia del turismo receptivo y que no hay razones
para supomer que en lo sucesivo cambie esta situacidn, por lo menos
en un plazo medio.

El estudio de los medios de transporte utilizados por el turista
quedarfa incompleto si no tenemos en cuenta el distinto cardcter que
tiene cada uno de los componentes del turismo receptivo. Es decir,
dentro del concepto turista extranjero se recogen cuatro modalidades
de turista: extranjeros provistos de pasaporte, cxtranjeros autorizados
por veinticuatro horas, exiranjeros en trinsito por puertos maritimos,
y espafioles residentes en el extranjero; pues bien, cada uno de estos
turistas tiene distinta preferancia respecto al medio de transporte uti-
lizado, como se puede comprobar por el hecho de que en 1964 la
utilizacion de la carretera por el turista fue desde cero por los ex--
tranjeros en trdnsito por puertos maritimos a 966 por 100 por los
autorizados por veinticuatro horas.

Por consiguiente, es necesario, sobre todo para predecir la futura
importancia de la utilizacién de la carretera y, por tanto, del consu-
mo de gasolina que hardn los turistas, ampliar el andlisis anterior-
mente realizado a cada una de las tres modalidades de turistas gque
utilizan la carretera. Esto, junto con la perspectiva de cudl serd la
evolucidn de cada una de estas modalidades y de su recorrido medio
dentro de nuestras fronteras, nos dard una idea, suficientemente apro-
ximada, del uso que de nuestra red vial hard el turista extranjero y de
su impacto en la demanda de gasolina.

En los cuadros T, TT v IIT del anexo se recoge la evolucion de los
medios de transporte por cada grupo de turistas considerado.

El anilisis de estos cuadros, respecto al medio carretera, nos pone
de manifiesto:

a) Que es ¢l medio de transporte preferido por cada modalidad
de turista estudiado, v su utilizacidn —tomando el promedio de los
cinco dltimos afios— fue del 74,6 por 100 para los extranjeros provis-
tos de pasaporte, el 95,1 por 100 para autorizados por veinticuatro

horas. ¥ del 70,1 por 100 para los espafioles residentes en el extran-
]EI‘D.

b) La preferencia en la utilizacisn de este medio de transporte
tiene una tendencia fuertemente decreciente en los espafioles residentes
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en el extranjero, un decrécimiento con visible recuperacion en el 1l
timo aflo para los extranjeros provistos de pasaporie y un movimiento
irregular con alzas y bajas alternativas para los exiranjeros autoriza-
dos por veinticuatro horas, seglin puede verse en el grdfico 1 (A).

¢} Su evolucidn en cifras absolutas ha side fuertemente creciente,
hecho que muestran los nimeros indices cuya marcha reflejamos en

el gréfico 1 (B).
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Por otra parle, si tenemos presente la importancia relativa en los
cinco afios illimos de cada uno de los grupos considerados con rela-
cidn al total del turismo receptivo —cuadro 2—, llegamos a la con-
clusidén de que la tendencia decreciente que presentan en cuanto a su
preferencia por la carretera los espafioles residentes en el xtranjro no
infiuird mucho en la wotilizacidn de la misma, dado el signo negativo
de la evolucion de su peso en el total de turistas llegados a nuestro
pais.

Cundro 1. Porcentajes sobre el total de las diferentes modalidades

de turistas
Extranjeros Extranjeros Espafioles Extr. frans.
Afios  prov. pasap. autor. 24 h.  resid. extr, puer. marit. Total
1960 0.9 a2 11,2 13,7 100
19461 73,7 43 10,9 1.1 100
1962 73,7 h.6 10,9 83 100
1963 726 10.2 9.4 7.8 100
15464 74,5 9.3 B4 7.8 104

En el cuadro 2 queda reflejada la importancia que en nuestro tu-
rismo receptivo tienen los extranjeros provistos de pasaporte. Esto
lleva, dada su preferencia actual por la carretera —cuadros 1 y 3—, a
que sean los mis fuertes usuarios de la misma, como puede verse
en el cuadro 3, en el que hemos recogido, para estos itltimos afios,
el porcentaje de utilizacidn de este medio de transporte por los dis-
tintos tipos de turistas.

Cuadre 3. Porcentajes de utilizacion de la carretera por el torismo receplivo
a su legada a Espaiia

Extranjeros Extranjeros Espaifioles Total
Afios prov. pasap. aut. 24 horas  resid. extr.

1960 81 6 13 100
1961 &2 6 12 100
1962 70 10 I 100
1963 17 14 9 100
1964 80 11 T 100
Valor medic 80 10 1n 100
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2. EL CcONSUMO DE GASOLINA, POSIELE INDICADOR DEL TRAFICO TU-
risTICO.

Demostrada la creciente importancia de la carretera como medio
de transporte turistico, parece oportuno abordar el andlisis del con-
sumo de gasolina que, con caricter complementario, puede ser un
posible indicador del trifico turistico en Espafia.

Trataremos, en primer término, del consumo de gasolina en gene-
ral, concretando seguidamente el estudio en el consumo de gasolina
de 96 octanos, pues el preferente uso que de esta clase de carburante
hacen los propietarios de coches de turismo nos inclina a estimarlo,
como muy significativos, a efectos de este trabajo,

Utilizando como fuente bdsica la informacidn facilitada por la
CAMPSA referente a la capacidad de los depdsitos de suministro si-
tuados en las estaciones de servicio, garajes y agencias de la Peninsu-
la ¥ las Baleares, y al consumo de gasolina, seglin clascs, zonas y me-
ses, en ¢l afio 1964, hemos elaborado una serie de tablas estadisticas
y de cifras relativas de indudable valor indicativo.

2.1. La capacidad de los depdsitos.

La capacidad de los tanques de suministro de gasolina —véase
cuadro 1V del anexo— es de 49,54 millones de litros, y se discrimina,
seglin clases, en:

Miles de litros Porcentajes

De 9% octanos ... ... ... ... ... 210229 425
De 85 " T 266199 537
De 62 . . e mie et die 1.897.4 38

Se advierte una mayor capacidad de los depdsitos de gasolina de
85 octanos que, como se veri mds adelante, no corresponde a un pa-
ralelo consumo, que tiende hacia una mayor utilizacion de la de 96
octanos,

Segiin la naturaleza del suministro, la distribucién de la capaci-
ﬂ!.d (=
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Miles de litros Porcentajes

De 9% octamos:
Estaciones de servicio ... ... 17.670,9 24,0
Interior de garajes ... ... ... 1.397,5 6,7
Agentes fijos ... ... wa aE 1.964,5 9.3
De 85 octanos:
Estaciones de servicio ... ... 18.383,2 69,1
Imterior de garajes ... ... ... 14710 55
Agentes fijos ... .. .. ... ... 6.763.7 254

La gasolina de 62 octanos se despacha exclusivamente por agentes
fijos.

Es evidente que las estaciones de servicio, mejor dotadas, por otra
parte, de servicios auxiliares, de disponibilidades de piezas de recam-
bio y, en algunos casos, de talleres de reparacidn, llevan el peso del
suministro de gasolina. Las principales cindades —Barcelona, Madrid
y Valencia— poseen depdsitos en el interior de muchos garajes, con
una capacidad ciertamente interesante, lo que facilita el suministro.
Los agentes dispersos a lo largo de la geografia peninsular cubren
un suministro relativamente bajo, y constrefiido a una sola clase de
carburante o a dos, a lo sumo, y no pueden satisfacer plenamente las
necesidades de los usuarios de la carretera,

2.2, La sitwacién peogrdfica de los punios de suministro de pasoling
de 96 octanes.

Excluidas las dos provincias canarias, cuyo consumo no procede
de la CAMPSA, podemos formarnos una idea cabal de la distribu-
cién provincial y regional de la capacidad de los depdsitos, si exa-
minamos las cifras insertas en los cuadros IV y V del anexo, y el
mapa L
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Los porcentajes provinciales de capacidad presentan una distribu-
cidn muy significativa:

MNimero

Porcentajes s -
ntaj de provincias

Hasta el 1 10
De lla2. ... 23
T I 9
De 3,1 a6 .00 o0 cor vie cen ves ous 3
Mis de 6 ... ... ... .. . 3

Se observa que solamente 15 provincias —cada una de las cuales
dispone de mds del 2 por 100 de la capacidad de estos depdsitos—
absorben el 60,5 por 100 de la capacidad total, mientras que las 33 pro-
vincias restantes apenas disponen del 30 por 100. Ello nos anticipa la
idea de una fuerte concentracion de disponibilidades, que afecta a las
siguientes Zonas:

1*  Liroral mediterrdneo, desde Gerona a Murcia, salve Tarrago-
na, a mds de las islas Baleares. que recoge una de las corrientes tu-
risticas mds fuertes que penetran en nuestro pais a través de los Pi-
rineos orientales, ademds de comprender ronas urbanas de alta den-
sidad, fuertes concentraciones industriales y ricas comarcas agricolas,

2% Vascongadas, con las privincias industriales de Guipidzeoa y
Vizcaya, zona que puede considerarse prolongada a Burgos, en la
ruta de entrada de los Pirineos occidentales, camino del centro de
Espafia, de fuertes contlingentes de turistas exlranjeros.

3* Entre ambas se halla Zaragoza, paso obligado en las rutas
gue ge inician en los Pirineos centrales, cuya intensidad de trifico cre-
ce en los Gltimos afios, derivando hacia el litoral o hacia Madrid.

4.* Madrid, capital de la MNacidn, con una muy importante zona
de expansion turfstica y punto de paso obligado en las rutas que cru-
zan la Meseta hacia el Sur,

5* Milaga v Sevilla, puntos de llegada de las rutas procedentes
de la Meseta v Portugal ¥ de recepcion de contingentes de turistas que
penétran por €l Sur.

6.* Finalmente Oviedo, capital de una importante zona minera e
industrial.

La distribucién por regiones histéricas confirma, en lineas genera-
les, las apreciaciones anteriores. Catalufia, Valencia, Castilla la Nue-
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va —debido al peso de la capital—, Andalucia ¥ Vascongadas ofre-
cen las mayores disponibilidades; las restantes las tienen en grado
inferior, ¥ Extremadura ofrece la tasa mis baja.

Si por un momento tenemos en cuenta las regiones naturales, dedu-
ciremos que mis de la mitad de lag disponibilidades de gasolina —el
55 por 100— se halla en la periferia, que se extiende a 20 provincias,
dos tercios en el litoral mediterrdneo, desde Gerona a Milaga y las
Baleares, y ¢l tercio restante en las provincias que rodean al golfo
de Cddiz y el litoral gallego-cantibrico. La Meseta dispone del 29
por 100 de la capacidad, y la sexta parte restante se sitda en los va-
lles del Ebro y del Guadalquivir.

En resumen, una marcada concentracién que, si en parte puede
obedecer al desarrollo econdmico de determinadas zonas o a su alia
demografia, también puede responder, a lo menos parcialmente, a la
conveniencia de satisfacer las necesidades de carburantes de los vehicu-
los extranjeros que se mueven dentro de zonas determinadas o reco-
rren rutas de largo alcance sobre el territorio peninsular.

La capacidad de los depssitos de gasolina de 96 octanos situados
en los términos municipales de las capitales, en relacién con el con-
junto de cada provincia —cuadro VI—, nos da una idea del desigual
peso de las capitales a los efectos del suministro de esta clase de car-
burante.

Sélo la tercera parte de la expresada capacidad se halla situada
en las capitales. Por encima del promedio nacional se sitdan 19 po-
blaciones. Los valores mdximos corresponden a Madrid —72,7 por
100—, Vitoria y Logrofio, posiblemente en funcitn de causas distin-
tas. Entre el 40 y el 50 por 100 figuran otras siete capitales, entre las
que destacan, de una parte, Barcelona, Granada, Sevilla, Bilbao y Za-
ragoza, grandes ciudades, puntos de atraccidon o zonas de paso obli-
gado en las rutas turisticas, junto a poblaciones de menor demografia,
alejadas de las rutas principales.

En las restantes 29 provincias, en que la tasa de capitales es infe-
rior & la tercera, parte, son de sefialar, por sus valores minimos, Co-
tufia, Pontevedra, Cuenca, Guadalajara, Toledo, Gerona y Jaén.

23. El consumo y su distribucién geogrifica.

Las cifras representativas del consumo por provincias presentan
contrastes mds acusados que los advertidos en orden a la distribucién
de la capacidad de los depésitos —véanse cuadro VII y mapa 11—
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MAPA (|

EL CONSUMO DE GASOLINA DE 96 OCTANOS




La distribucién de los porcentajes provinciales de consumo:

Nimero

Porcentajes de provincias

Hasta el 1 ... ... ... .. . .. ... 2
| T I R 1
De2lald ... ... ... ..
Dedlad ... ... ..o
Mis de 6 ... ... ... ... ... ... ...

I

b

muestra un mayor mimero de provincias con tasas bajas y, a su vez,
mis provincias con tasas elevadas, si bien Valencia no mantiens su
posicidn, como tampoco Oviedo; por el contrario, Baleares, Alicante
¥ Sevilla la refuerzan.

Destacan Barcelona, que consume mds de la quinta parte de esta
gasolina —23,1 por 100—, y a continuacién Madrid, con el 16; entre
ambas provincias absorben casi ¢l 40 por 100 del consumo. En el
segundo grupo, las siete provincias, con un consumo gue oscila entre
el 3 y el 6 por 100, son Alicante, Baleares, Gerona, Sevilla, Guipiiz-
coa, Valencia v Vizcaya, todas ellas plenamente turisticas, a las que
cabe afiadir Mdlaga, Tarragona vy Zaragoza, on un Consumo menor,
entre 2 y el 3 por 100. Las 36 provincias restantes ofrecen un consumo
reducido.

Se confirma de esta forma la fuerte concentracion del consumo,
mids efectiva que la mera distribucidn de surtidores en las dreas pro-
vinciales.

Por regiones, figura a la cabeza Catalufia, con casi la tercera parte
del consumo total, siguiéndole en importancia Castilla la Nueva —de-
bido al peso de Madrid—y Andalucia, seguidas de Valencia y las
Vascongadas; en las restantes regiones el consumo tiene menor im-
portancia.

Las provincias del litoral mediterrdneo absorben —11— el 48 por
100, casi la mitad del consumo nacional; si tenemos en cuenta el
consumo en las provincias del golfo de Cidiz y del litoral canti-
brico gallego, resulta que mds del 61 por 100 del consumo es peri-
férico, y corresponde a la zona interior la tercera parte.
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24. El consumo de gasolina por habitante.

El consumo medio nacional de gasolina de 96 octanos es de 27.4
litrog por habitanta y afio.

Los valores provineiales —wéase Cuadro VIII y Mapa III— re-
gistran marcados contrastes. El mayor consumo corresponde a la pro-
vincia de Gerona —cuatro veces superior al promedio nacionmal—,
seguida de Barcelona, Baleares, Guiptzcoa y Madrid, con consumo
dos veces mayor al citado promedio; a continuacién figuran Tarra-
gona y Alava, Alicante y Lérida, Vizcaya, Zaragoza y Valencia, con
un copsumo algo mds elevado que el nacional.
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Esas doce provincias —las iinicas cuyo consumo por habitante
supera los 274 litros— configuran, por su situacidn geogrifica, tres
zonas bien definidas:

1" Catalano-aragoncsa-valenciana, que se inicia en los Pirineos
orientales y comprende las cuatro provincias catalanas, Baleares, Za-
ragoza, Valencia v Alicante.

1% Vasca, que abarca las tres provincias vascongadas, en los Pi-
rinéos occidentales, y

3 Madrid, influida por la capitalidad de la nacién.

Ella ratifica, en primer término, la idea ya apuntada de una fuerte
concentracidn del consumo en determinadas zonas.

En secundo lugar, esta concentracién lateral del consumo que se
da en provincias de predominante economfa industrial o de agri-
cultura intensiva ¢n regadio al propio tiempo que en oiras cuya eco-
nomia no estd tan desarrollada, permite afirmar que no es sdlo el
grado de desarrollo econdmico interior el condicionante de estas
altas tasas de consumo de gasolina, ¥ que debe existic otro factor,
que indudablemente es el turismo. La fijacidn de las dos princi-
pales zonas a ambos extremos de los Pirineos parece corroborar esta
hipdtesis.

La provincias de Burgos, Santander, Mavarra, Huesca y Caste-
llén —con valores de consumo algo inferiores al naciomal— forman
una amplia zona, sin solucién de continuidad, que se extiende, con
las de mayor gonsumo, resefiadas anteriormente, desde el litoral
del golfo de Vizcaya, por la vertiente meridional de los Pirineos,
hasta ¢l litoral mediterrdnco —cerca dzl cabo de Palos—, reforrando
la opinidn antes expuesta, si tenemos en cuenta gque <l 67 por 100
del movimiento turfstico receptivo se produce a través de los Piri-
neos. Se sefiala la existencia de una peguefia zona, alejada de la
anterior, que forman las provincias de Midlaga y Sevilla, de andlogo
valor.

No olvidemos que el trifico turistico por carretera se estima por
el Ministeric de Obras Piblicas en 1.103,5 millones de vehiculos-ki-
lémetro para el afio 1963, equivalente al 7.5 por 100 del trifico
total.

Al oesie de la linea Santander-Murcia se sitian la mayor parte
de las restantes provincias. con tasas de consumo mds reducidas, v
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cuyos valores minimos corresponden a Lugo y Céceres. Las provin-
cias con tasas entre 10 vy 19 litros por habitante y afio se extienden
de Norte a Sur, en la parte central del pais, v comprenden parte
de la costa cantibrica, ambas mesetas, el sistema ibérico y Anda-
lucia, Mds al oeste, a lo largo de la frontera portuguesa hasta el
mar de Galicia, se sitiian las provincias con las tasas mids bajas.

Desde nuestro punto de vista, parece percibirse una debilitacidn
del consumo a medida que nos alejamos de las principales vias de
entrada de la corriente turistica extranjera, procedente de Europa, v
tanto mds cuanto mds penetramos en el territorio peninsular,

La superposicidn de dos mapas, uno de rzonas de concentracidn
turistica v de principales rutas seguidas por los turistas, sobre un
segundo mapa que reflejara la situacidn de las principales zonas
de actividad econdmica, con expresidn de sus respectivos wvalores,
nos proporcionaria una idea cabal de la parte atribuida al consumo
turistico en las principales regiones,~

2.5. FEl consumo de gasoling por vehiculo.

Teniendo en cuenta el parque de vehiculos de turismo en 31 de
diciembre de 1963 vy el consumo provincial, se han determinado los
valores del consumo por vehiculo para cada una de las 48 provincias
—véanse Mapa IV y Cuadro IX—,
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El consumo medio nacional por wehiculo es de 1.525 litros. La
distribucidn por provincias es muy significativa. No son precisamente
las provincias que tienen mayor significacidn turistica las que re-
gistran un mayor consumo. Cuando una provincia con escaso par-
que da alto consumo, hay gque atribuirlo, en parte, al turismo ¥, en
parte, a los vehiculos matriculados en otras provincias que, en sus
recorridos —incluso de cardcter no turistico— se suministran de ga-
solina en estaciones situadas en aquéllas,

Asi, por encima de 3.000 litros de consumo por vehiculo se ha-
llan cinco provincias: Gerona, Tarragona, Guadalajara, Ciudad Real
¥ Burgos; las dos primeras de cardcter predominantemente turis-
tico, v las tres restantes, situadas en las rutas principales de penetra-
cidn. A ellas hay que afadir otras tres, con consumo sobre 2.500
littos: Midlaga, Huesca vy Cuenca; la primera, netamente turistica;
las dos dltimas, no. Otras doce procincias tiemen consumo oscidante
entre 2.000 y 2.500 litros, v a ellas hay que afiadir ofras nueve, con
consumo superior al promedio nacional. -

Tan sdlo 19 provincias ofrecen una tasa de consumo inferior al
expresado promedio; es decir, que mientras en las pdginas anterio-
res s¢ ha fijado una concentracién de capacidades y consumos en
determinadas zonas, cuando se aborda el consumo por vehiculo apa-
rece mds bien una dispersidn de valores, vy se reduce el nimero de
provincias con consumos reduocidos.

2.6. La relacidn comsumofcapacidad.

El consumo de gasolina de 96 octanos fue en 1964 de 807.9 mi-
llones de litros, el 5595 por 100 del total de gasolina consumida
de todas clases.

Consideramos altamente representativa la relacidn consumofca-
pacidad, gque, para el conjunto nacional, se cifra en 38,43, lo que sig-
nifica, en términos generales, que el consumo supone 38 weces y
media la capacidad de los depdsitos: es. por tanto., una expresion
de la velocidad de consumo,

Esta relacién no es idéntica para todas las provincias ni regiones
—véase Cuadro X y Mapa V—, y precisamente esta circunstancia
reviste inusitada trascendencia para nuestro estudio,
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Las provincias que regisiran una tasa consumofcapacidad supe-
rior a la media nacional son solamente 13. En lugar destacado se
sitian Barcelona, Madrid y Tarragona, por este orden, y les siguen
en importancia: Baleares, Cddiz, Gerona, Alicante, Madlaga, Sevilla,
Granada, Guipizcoa, Vizcava y Segovia. Junto a ellas figuran otras
cuatro : Jaén, Zaragoza, Lérida v Valencia, con valores prdximos al
promedio nacional, ¥ en todo caso, superiores a 30.

Estas 17 provincias configuran cuatro zonas claramente defi-
nidas :

1.*  Cetalano-aragonesa-valenciana, formada por Catalufia, Ba-
leares y las provincias de Zaragoza. Valencia y Alicante.

2 Vasea, con Vizcaya y Guipizcoa.

3* Central, con Madrid y Segovia.

4. Andalucia, con Jaén, Granada, Midlaga, Cidiz v Sevilla.

Observamos cierta similitud de estas zonas con las deducidas de
la consideracién del consumo de pasolina por habitante, si bien ha
surgido la nueva zona meridional,

La situacién geogrifica de estas provincias de mids altos consu-
mos viene a ratificar los comentarios hechos en los apartados ante-
riores, subrayando, una ver mds, su dependencia del turismo, es-
pecialmente el receptivo. La relacidn existente entre consumo de
gasolina y turismo, y los altos valores apuntados en el consumo de
gasolina sirven para fijar las zonas turisticas mds importantes, por
cuanto representan concentraciones de wvehiculos de turismo o luga-
res de paso obligado o habitnal en las rutas que siguen los turistas.

Es de sefialar el alto valor de consumo registrade por Segovia,
que bien puede obedecer al consumo interior, a su condicidn de
zona de paso oblisado y a su escasa capacidad.

Andalucfa se constituye también en zona importante de consumo,
pues a ella se dirigen las principales rutas que siguen los vehiculos
que penetran por los Pirineos, bien siguiendo el litoral mediterrd-
neo o atravesando la meseta, ademds de los procedentes de Portu-
gal, y de los llegados por via maritima a Algeciras, Milaga y Gi-
braltar.

Las restantes provincias, con tasas inferiores a 30, se hallan
en su mayor parie al oeste de la linea Santander-Murcia; los va-
lores minimos se extienden, en el centro del pafs, en el sentido de
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los paralelos, desde la frontera portuguesa al Mediterrineo: se man-
tiene una zona noroeste, si bien desplazada hacia el interior, ¥y surge
otra, de reducida éxtension, en los Pirinéos.

Si comparamos el porcentaje de consumo con el de capacidad, la
relacidn serfa similar a la comentada. Aisladamente consideradas.
apreciamos los valores mds altos, superiores al cinco por ciento en
orden al consumo, en Barcelona —casi la cuarte parte— y Ma-
drid —casi la sexta parte—, ademds de Valencia; en razén de la
capacidad, el orden es el mismo, aunque los porcentajes mds bajos.

Si nos atenemos a las regiones histdricas, el consumo se pe-
parte de manera singular: Catalufia y Baleares ahsorben la tercera
parte: en segundo término, figura Castilla la Nueva, con el 187,
que, unida a Extremadura, Ledn y Castilla Ia Vieja, dan un 2904
casi otro tercio; en tercer lugar, Andalucfa, con el 11,1, que su-
mado a Murcia v Valencia, lega al 233, casi la cuarta parte, y
quedan en el Norte las Vasconsadas y Navarra —79—, que se
eleva a 12,6, si contamos con Asturias y Galicia.

Las tasas mds altas de consumo en relacidn con la capacidad
se dan en Catalufia —6686—, Castilla 1a Mueva —50,63—, Baleares
—4779— v Andalucia —38,49—; Vascongadas, Navarra vy Valencia
se acercan al promedio nacional. En linces generales, esta agrupa-
cidn regional confirma las conclusiones va formuladas. Castilla la
Vieja, Aragdn y Murcia se sostienen por encima de 20, v por de-
bajo de este nivel quedan el noroeste —Galicia, Asturias ¥ Ledn—,
ademds de Extremadura.

Si agrupamos los valores transcritos segiin las grandes regiones
naturales, se¢ perfila un mayor consumo en la periferia —20 pro-
vincias— que alcanza al 61,6 por 100 del total, ¥ un consumo in
terior —28 provincias— que representa tan sélo un 384 por 100.

La mitad del consumo se realiza en 13 provincias del lito-al,
desde ¢l cabo de Creus a Ayamonte; existe, pues, una concentrazicn
litoral periférica de dicho consumo; a la meseta hay que atribuirle
la cuarta parte, a pesar de la importancia de Madrid como ni-
cleo consumidor: los dos grandes valles ofrecen en conmjunto un
consumo pricticamente similar al litoral contdbrico-gallego,

La relacién consumojcapacidad nos indica que por encima del
promedio nacional se sitian el litoral mediterrdneo, el golfo de Ci-
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diz, la submeseta sur, gue, junto con el valle del Guadalquivir, que
se¢ le aproxima, nos define las zonas de mayor importancia turis-
tica. El litoral cantdbrico-gallego v el valle del Ebro ofrecen tasas
menores, ¥ el consumo mds bajo corresponde a la submeseta norte.
Podi¢ramos distinguir dos grandes regiones: la MNorte, de bajo con-
sumo, y al Este-Centro-Sur, con la mis altas tasas,

27. La varigcicn estacicnal del consumo.

En los Cuadros XII y XIII del Anexo se recogen las cifras de con-
sumo de gasolina de 96 octanos, por provincias y meses, v la dis-
tribucidn en porcentajes, que nos puede facilitar una idea sobre la
variacidn estacional del consumo,

Para el conjunto del pais, la distribucidn es:

Enero ... ... . 6.3
Febrero ... ... . ... ..._....... 60 96
Marzo ... .. .. ... .. .. .. ... 13
Abril ... .. ... ... ..., 13
Mayoe ... ... ... .. ... ... ... ... T& 234
Junie ... ... ... .. ... ... ... .. &3
Julio ... .., ... ... ... .. ....... 109
Agosto ... ... ... .. ... ... 1250 33D
Septiembre ... ... ... ... ... .. .. %6
Octubre .., ... ... Ry
Mowviembre ... .. ... ... . .. T3 240
Diciembre .., .., .. .. S T

Como se advierte, es muy acusada, crece hasta un mdximo que
corresponde al mes de agosto —en el que ¢l consumo se duplica con
relacién a enero—, y decrece hasta diciembre —con un consumo
inferior en un tercio al de agosto—; la tercera parte del consumo
s¢ da en los tres meses de verano; en primavera ¥ otofio se con-
sume la cuarta parte en cada estacidn, y al invierno hay que atri-
buir la quinta parte restante.

5i comparamos el consumo del mes de agosto con el de enero,
las provincias presentan valores muy distintos, que pueden expre-
sarse en este cuadro:

El consumo de agosto 7 veces superior al de enero ... ... .. |
El comsumo de agosto 4 veces superior al de enero ... . ... 7
El consumo de agosto 3 veces superior al de enero .. .
El consumo de agosto 2 veces superior al de enero ... ... ... 24
© El consumo de agosto ligeramente superior al de enero . .. 4



A la cabeza de las provincias con altos incrementos de consumo
en €l mes de agosto, el de midxima afluencia turistica extranjera, fi-
gura Gerona, cuyo consumo en dicho mes es siete veces superior
al de enero. En segundo lugar, con un c¢onsumo en agosto a lo
menos cuatro veces superior al de enero, figuran: Tarragona, a la
vez de concentracién de turistas y de paso hacia otras zonas meri-
dionales; Guiptzcoa y Huesca, la primera de entrada de turistas
extranjeros ¥ foco de atraccién muy destacado de turismo nacional,
y la sepunda con andlogas caracteristicas en los Pirineos centrales;
Santander, que sirve igualmente al turismo interior; Burgos, en una
de las principales rutas de penctracion, a las gque se ha aludido en
los apartados anteriores y, finalmente, Soria y Teruel, cuya circuns-
tancia mo se explica plenamente por razones turisticas.

Con un consumo a lo menos tres veces superior em agosto con
respecto a enero, figuran otras 12 provincias: Castelldn, Alicante
¥ Almeria, en la zona turistica del litoral mediterrineo; Lérida y
Mavarra, en los puntos de entrada de los Pirincos y al servicio de
un turismo nacional gue se incrementa paulatinamente; Alava, Avi-
la, Segovia y Guadalajara, en la ruta de penetracidn hacia el in-
terior del pais, v en la zona de expansidn turistica de Madrid, que
afecta tanto al turismo receptivo como al interior; Granada, zona
turistica tipica. por la atraccién de la capital y de su litoral, que
forma parte de la Costa del Sol, y Lugo v Zamora, en la ruta del
turismo interior de verano hacia Galicia.

Las restantes provincias registran un incremento similar al na-
cional, salvo cuatro de ellas: Barcelona, Madrid, Cdrdoba y Sevilla,
que no logran duplicar su consumo; ciudades importantes, de alta
demografia, en especial las dos primeras, registran un importante
desplazamiento de residentes, por razones de veraneo, hacia otras
regiones del pafs, a las que se trasladan con sus vehiculos, lo que
determina un descenso en el consumo nacional que no se ve com-
pensado por el correspondiente al parque extranjero que las wisita,

Si comparamos a Gerona con Madrid. la variacién estacional
es bien distinta, por cuanto es efecto de factores divergentes cuan-
titativa y cualitativamente



Meses Cierona Madrid

Enero ... ... ... .. . s

3,7 1.6
Febrero .. S A N, i35 6,9
Marzo ... ... ... ... ... .. 53 3.0
Abril .. L L el 5.3 H,1
Mayo .. ... . . ol L 13 54
Jumio .ol 9.7 83
Julio ... ..o oo s e 16,6 %1
ABOSID .. vow it vee e e 113 80
Septiembre ... ... i mme ani 11,1 B4
Cetubre ... ... ... ... ... 6.2 9.5
Moviembre ... ... ... ... ... 4,1 8.5
Diciembre ... ... oo oeee .en 4,49 8,0

En Gerona se advierte la influsncia de la temporada turistica,
que se inicia ya en el mes de mayo y perdura hasta octubre., En
Madrid, siempre con un consumo elevado, donde existe una con-
juncidén del turismo interior y del extranjero, que se prolonga a lo
largo del afio, los consumos mensuales mdximos se registran en
octubre, el mds adecuado para la visita a [a capital en razén del
clima, ¥ en diciembre, en funcién de las vacaciones pavidefias, Cdr-
doba registra su consumo médximo en los meses de sepliembre v
octubre, una vez pasados los calores veraniegos, ¥ lo propio ocurre
en Sevilla, aungue ofrece un consumo moderadamente mds elevado
en agosto.

3. EL CONSUMO DE GASOLINA POR LOS TURISTAS EXTRANJEROS,
3.1. Determinacidn de los itinerarios turisticos.

Vamos a considerar en primer lugar, ¥ a los efectos del estudio
del consumo de gasolina, qué carreteras son las que soportan la ma-
yor parte del trdfico turistico, pues éste no se reparte homogéneamen-
te por nuestra red, sino que muestra una indudable preferencia por al-
guncs itinerarios y dentro de éstos por cierlos iramos, mientras gue
apenas hace uso de una gran parte del total de los 135000 kildmetros
de carretera que posee Espafia.

En primer lugar analizaremos la intensidad de trifico por nues-
tras carreteras tomando como referencia la 1. M. D. —intensidad me-
dia diaria—,

La Direccion General de Carreteras v Caminos Vecinales del Mi-
nisterio de Obras Piblicas considera de gran trifico los tramos que
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superan una [ M. D. de 2.000 vehiculos y que supusiera un total de
3879 kildmetros en 1963, comprobindose que corréspondian a:

ol

Alrededores de capitales y ciudades importantes,
Carreteras rurales en zonas agricolas ricas.
Itinerarios bdsicos nacionales.

Carreteras muy turisticas.

Segiin estos datos, y eliminando los aspectos 1 al 3, podemos ya,
en principio, y conforme a este criterio, delimitar como carreteras de
gran trafico turistico las de los itinerarios siguientes:

A-2:

A-3:

A-5:

A-13:
A-15:
A-25:
A-28:
A-34:
A-3T:
A-3E:

Cadiz- Almeria-Murcia-Barcelona.
Madrid-La Junguera,
Madrid-Cadiz.

Zaragoza-San Sebastidn.
Barcelona-Puigcerd4,

Palma de Mallorca-Pollensa.
Madrid-Toledo.

La Corufia-Vigo y Tuy.

San Sebastidn-Oviedo.

Santa Cruz de Tenerife-Tcod.

La I. M. D. nos da valores medios de trifico; sin embargo, la
evolucion del mismo a lo largo del afio es muy diferente en los distin-
oz tramos, presentando una variacién estacional con una gran punta
en verano, que nos va a permitir calificar de turistas a las carreteras
que la presentan, por ser el turismo el fendmeno principal que mo-
tiva este hecho, Tomaremos, pues, las intensidades en el dia medio
del mes con aforos mds altos del afio, lo que nos lleva, considerando
solamente los tramos con I. M. D. superior a 2.000 vehiculos, a ad-
mitir como turisticas todas las carreteras sefialadas anteriormente, mds
las de los itinerarios:

A-l:

A-22:
A-29:
A-48:

Madrid-Irin.
Madrid-Alicante.
Madrid-Gijén.
Ibiza-San Antonio.



En consecuencia, hemos representado en el mapa VI los itinera-
rios mayormente seguidos por el turista que utiliza la carretera y que
vienen sefialados por las lineas continuas, figurando con lineas de tra-
zos las carreteras de la Red Azul que, perteneciendo a los grandes iti-
nerarios de trdfico internacional —Red Esmeralda—, no han dado una
intensidad de tréfico elevada.



7 Q e

3418INIL 30 INHD VLNYS

IA VdYIN

‘owsuny @ sod uplawziin jokew op sojeiau))|

50



Hasta shora nos hemos referido al trdfico tanto de wehiculos na-
cionales como extranjeros; vamos a continuacién a considerar el trd-
fico de los vehiculos extranjeros, que nos servird como guia para es-
timar ¢l movimiento del turisia exlerior por nuesiras carreleras.

De las cifras usadas para el estudio del trifico por carretera puede
que las mds significativas sean las de vehiculos-Kildmetro recorridos.
Durante ¢l afio 1963 se recorrieron en las carreteras de la red estatal,
que recoge la casi totalidad del trifico de wehiculos extranjeras,
14.768 millones de vehiculos-kildmetro, de los cuales, 6.504 millones;
es decir, el 44 por 100, correspondieron a los coches. Ahora bien, es
muy importante tener presente que este total de 6.504 millones de ve-
hiculos-kildmetro se reparten muy desigualmente por el conjunto de
las carreteras estatales, concentrdndose de un modo notable en unos
pocos kilémetros de las mismas. Esto es importante para nuestro es-
tudio, pues nos va a permitir reducirlo a los itinerarios en que se da
esa concentracidn. Por consiguiente, vamos a considerar dentro de la
red estatal tres redes: la de las carreteras nacionales, la red de itine-
rarios bdsicos nacionales —Red Azul— v las carreteras espafiolas de la
red de grandes itinerarios de trdfico internacional —Red Esmeralda—.
La longitud en kilémetros de cada una de ellas es. respectivamente,
19.861, 10687 v 5.928, y los millones de vehiculos-kildmetro recorri-
dos en las mismas por los vehiculos ligeros —coches, camionetas v trac-
tores agricolas— fueron a su vez 4.686, 3.989 y 2.630, respectivamente.

Cifiéndonos sdlo a los coches y suponiendo que los vehiculos-ki-
lémetro recorridos por ellos en los tipos de red considerados —Estatal,
Nacional, Arul, Esmeralda— guardan la misma proporcién que los
recorridos por los vehiculos ligeros en las mismas, podemos establecer
el siguiente cuadro:

(1} () (3
Vehic-Km. recorridos )

Longitud por coches (millones)  Intensidad de (2)

Tipo de red Kms. o o utilizacién m
MNacional ... ... 1% 8461 25 4.030 62 0,20
Azal .. .. ... 10.687 13 3.424 51 03z
Esmeralda... .., 597248 7 2,257 35 0.38
Estatal ... ... ... 80.342 100 6.504 100 0,08

En este cuadro se ve cémo la intensidad de utilizacién, medida en
la columna (3), va aumentando sucesivamente de la red Nacional a
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la Azul y de ésta a la Esmeralda, siendo en las tres muy superior a la
media de la red Estatal. Asimismo, en el cuadro queda constancia de
la concentracion del trdfico, pues mds de la tercera parte —el 35 por
100— de los vehiculos-kilémetro se recorren en una longitud de carre-
teras que representa solamente ¢l 7 por 100 del total; méds de la mi-
tad —353 por 100— en un 13 por 100 de la longitud y casi las dos ter-
ceras partes (el 62 por 100) en la cuarta parte de toda la red estu-
diada —red Estatal— Todo esio nos lleva a considerar en principios
lnicamente la red Azul, pues a la vez que se simplifican notablemente
los trabajos, no se pierde la representatividad, dado el grado de con-
centracion que en ella se observa.

5i tomamos el porcentaje recorrido por los vehiculos extranjeros
respecto al total de vehiculos-kildmetro recorridos en cada uno de los
itinerarios que componen la red Azul, éste serd un indicador de la
preferencia de dichos vehiculos por los distintos itinerarios bdsicos de
la red Estatal y nos permite realizar una segunda seleccidn de las ca-
rreteras de mayor trdfico turistico, en ¢ste caso preponderantemente
extranjera.

Siguiendo este criterio podriamos considerar turisticos los siguien-
tes itinerarios:

% recorrido

Red Azul por vehi
A- 1 Madrid-Irin ... ... 13,6
A-12 Cid:z-ﬁ]mc!‘ﬁ-h‘luma Barcl:lﬂu:la 17.8
A- 3 Madnd-La Junguera ... ... e e e 123
A-11  Estocolmo-Inin- Bur;m~]'..ash-0u 13,1
A-15  Barcelona-Puigcerdsd .. 14,9
A-24  Madrid-Mélaga ... .. 12,6
A-26  Granada-Murcia ... 16,3
A-311  Sevilla-Lisboa ... .. e e 21,1
A-32 Madrid-Andorra ... ... oo o i v e 19,5

Todos estos porcentajes son superiores al medio, que vino a ser
en este afio de 1963 de 9.7: con porcentaje inferior a éste, pero cer-
cano a £l, se encuentran:
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A-5
A- H
A-18
A3
AT
A-43
A- B
A-45

Red Azul

Madrid-Cddiz ... ... ..

Madrid-Salamanca ...
Valencia=Faragora .., ... coc oo oeen e .o
Madrid-Tolede ... ...

San Sebastifn-Oviedo .

Las Palmas-Vega de San Mauo
Madrid-Badajoz-Lisboa ... ..

Santa Cruz de Tenerife-La Laguna—lmd.

% Tecorrido

por vehic-ext.

8,5
94
8.0
8.1
B4
B4
7.0
7.0

Con estos itinerarios preferidos por los vehiculos extranjeros he-
mos trazado el mapa VII. En el mapa VIII figuran los itinerarios de

la Red Esmeralda, red que se disefid de acuerdo con los grandes iti-

nerarios de trifico internacional definidos en la Conferencia Europea

de Ministros de transporte ¥y que se considera la red bdsica del trafi-
co internacional por carretera en Europa.
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De la comparacion de estos dos mapas resulta como unidn de am-
bos (prescindiendo de las islas) el mapa IX, en el que se ha sefialado
con linea de guiones los tramos de la Red Esmeralda que no son muy
utilizados por los vehiculos extranjeros, y con linea de puntos y rayas
los tramos de la Red Azul que, siendo muy utilizados por dichos ve-
hiculos, no estin comprendidos en la citada Red Esmeralda. Vemos,
pues, que log itinerarios de mayor circulacidon de vehiculos extranje-
ros coinciden en gran parte con la Red Esmeralda, como cabria de
esperar @ priori, No obstante, hay ciertas anomalias que vamos a re-
saltar ¥ que seria interesants tener presente a los efectos de un nuevo
disefio o de modificaciones que légicamente se harin en la Red Es-
meralda. Nos referimos a lo siguiente:

1* Las dos entradas por los Pirineos no consideradas dentro de
la red bdsica del trifico internacional —A-39 v A-15, que corresponden,
respectivamente, al tramo Seo de Urgel-Lérida y al itinerario Barcelo-
na-Puigcerdd— presentan, sin embargo, unos de los porcentajes mayo-
res de utilizacidn por wehiculos extranjeros e intensidades medias dia-
rias de circulacién de estos vehiculos superiores a las de gran parte
de la Red Esmeralda.

22 El trifico de vehiculos extranjeros por el tramo de la A-2,
comprendido entre Murcia y Mélaga por Almeria, tiene andloga im-
portancia que ¢l que sigue la E-26 entre las mismas cindades pasando
por Granada. Pero como el itinerario Barcelona-Algeciras, que es el
gue recorre la E-26, se cubre en la red de itinerarios bdsicos nacio-
nales por la A-2, el citado tramo de este itinerario deberfa figurar en
la Red Esmeralda, v desde luego no parece existir minguna razén de
peso para excluirlo de la misma.

3* Existen itinerarios cuya justificacién dentro de la Red Esme-
ralda parece dudosa dado su escaso trifico, tal es el caso del E-102
—Badajoz-Sevilla— y del E-101 —Madrid-Valencia—. Por el contrario,
otros no incluides en dicha red podrian, dada su intensidad de tra-
fico de wehfculos extranjeros, pasar a formar parte de ella; se trata
de los A-39 y A-15 antes citados, y del A-28 —Madrid-Toledo—, que
parece apuntarse como una derivacidn, preferida por los vehiculos ex-
tranjeros, del itinerario E-4 en el tramo Madrid-Badajoz, pues des-
vidndose en Madrid por la A-28 visitan Toledo y vuelven a la E-4
por la carretera nacional 403, que enlaza Toledo con Valladolid, se-
gln se muestra en el mapa 4 con trazo de linea fina,
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De acuerdo, pues, con todo lo expuesto, consideramos en el pre-
sente estudio del consumo degasolina las carreteras gque comprenden
la actual Red Esmeralda y los tramos sefialados en ¢l mapa IX con
las indicaciones A-39, A-15 y A2

32 La Red Esmeralda y las estaciones de servicio,

La Red Azul, de itinerarios bdsicos nacionales, tiene una longitud
de 10,687 kilémetros y comprende las mejores carreteras nacionales,
las rutas que registran mayores intensidades de trafico, tanto interior
como internacional.

Se ha estimado por el Ministerio de Obras Piiblicas (5) que el 66
por 100 —728 millones de vehiculos/kilémetro— del recorrido de ve-
hiculos extranjeros cifrado para el conjunto del pafs en 1.103,5 millo-
nes, se realiza por los intinerarios de esta red. La Red Esmeralda, de
mds reducida longitud —5.9282 kildmetros—, v toda ella inserta en
la Red Azul, comprende aquellos recorridos preferentemente utiliza-
dos por los vehiculos extranjeros.

Ademds de dichos itinerarios, se han destacado en el punto ante-
rior otras rutas que, en los afios mds recientes, han reflejado un cre-
ciente uso por parte de los turistas extranjeros.

Las doce rutas de referencia se detallan seguidamente:

Kilémetros

Badajozr-Madrid-La Junquera ... ... ... ... ... ... N X
Barcelona-Tarragona- \-almcm-‘-{élaga-.&lg:ﬂras e e 1160,9
Fuentes de Ofioro-Burgos-lran ... .., ... ... ... .. 591,5
Burgos-Bailén-Algeciras ... . vt e eew e LDIOLE
Tuy-La Corufia-Santander- San S:basuﬁn 986,3
Madrid-Walencia .., . P 3504
Bailén-Granada- Mnlr;l Mila;ga 3172
Mérida-Wenta del Alte ... ... ... . . o L e 158,68
Villafranca de Xira-Sevilla ... ... ... ... .. ... .., ... 157.9

Total Red Esmeralda ... ... .., .., ... 59282

S ———

(5) El tréfieo por carretera en 1963, Ministerio de Obras Pblicas. Direc-
cidn General de Carreteras ¥ Cammns Wecinales. Division de Planes v Trdfi-
co. Diciembre de 1964, pdg. 50
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Kildmetros

Pingeerdd=Barcelona ... ... ... .. oo e e ven e e 170

Seo de Urgel-Lérida ... ... ... .. .. .. .. o0 o 143

Puerto Lumbreras-Motril ... ... ... ... ... .. oo eee as 253
Total gemeral ... ... ... ... ... .. ... 64992

Estas carreteras abarcan las dos rutas principales de penetracién
en Espafia por ambos extremos de los Pirineos en direccidn sur, bien
a lo largo del litoral mediterrineo, bien atravesando la Meseta Cen-
tral; otras dos que. desde las fronteras portuguesas, alcanzan Imin y
La Junquera, a través de la Peninsula; la ruta costera del Cantdbrico,
desde la frontera francesa a la portuguesa, y otras mds reducidas en
longitud que alcanzan algunos de los itinerarios descritos,

5S¢ ha analizado la situacidn geogrifica, a lo largo de cada ruta,
de las estaciones de servicio de suministro de gasolina de %6 octanos,
sin distincién de categorias, tomando como base la informacidn que,
con todo detalle, ha facilitado la Campsa. Se ha obtenido la distan-
cia entre cada una de cllas, al objeto de conocer las disponibilidades
de suministro con gue cuentan los vehiculos que recorren los mencio-
nados itinerarios, y el resultado se recoge en la distribucidn de fre-
cuencias adjunta.
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Para ¢l conjunto de la red y para cada ruta, singularmente consi-
derada, se ha determinado —mediante promedios aritméticos ponde-
rados— la distancia media entre estaciones de servicio,

DISTANCIA MEDIA ENTRE ESTACIONES DE SERVICIO

Kms.

Promedio de la Red Esmeralda, amphaﬂa con las tres dltimas ru-
tas reseiadas ... . R 19.9
Badajoz-Madrid-La Junquera nemmin Amn® uimd mn mm 11,3
Barcelona-Tarragona- H’alencla-Milaga-Alg:csrns e T 18
Fuentes de ORoro-Burgos-Irin ... ... .0 v v s e s osre i ees 0.5
Burgos-Bailén-Alpeciras ... . 22,1
Tuy-La Corufia- Emntand:ra"ian Scbastlﬁn s T s s ma) S ks se 16,2
Madrid-Valencia ... .. —— S5 aan BEG EE emE. BB dme sEa REE 163
Bailén-Granads-Motril- Hﬂla,ga. RO - 1
Mérida-Venta del A ... ... oot o cer tie ey e eer e eee e ean een 39,7
Villafranca de Xira=Sewilla ... ... .. .. .. .. 53,0
Pulgeerdd-Barcelona .., ... cn ci cr or e aae een see oae sme ees aee 16,5
Sen de Urgel-Lerida ... ... .o oo con vin crn ven see sases sms imr e 2.1
Puerto Lumbreras-Motril ... ... .. .0 o0 0 i e el o 35,7

La distancia media nacional entre las estaciones de servicio mas
préximas a la Red Esmeralda y rutas agregadas es de 20 kildmetros,
suficientemente representativa de un estado de cosas que, en princi-
pio, parece aceptable.

Se advierte la existencia de cuatro rutas, cuya distancia media en-
tre estaciones de servicio es inferior al promedio nacional, y que a
primera vista aparecen mejor dotadas: son el itinerario Barcelona-Va-
lencia-Algeciras, con sus rutas complementarias: Puigcerdd-Barcelo-
na y Valencia-Madrid, y la ruta San Sebastian-Tuy, por la orla can-
tibrica. Sin embargo, en la primera de las citadas rutas existen algu-
nos tramos tal vez deficientemente servidos: Vilaseca-Perellé y Pere-
4-Vinaroz, con 60 y 62 kildmetros de recorrido, respectivamente ;
Guadix-Granada, de 54 kildmetros, y Marbella-San Roque, de 58,
sin estaciones intermedias, asi como el de Puigcerdd-Ribas, de 64 ki-
lémetros. 5i bien es clerto que, en su mayoria, corresponden a re-
corridos inhdspitos. sin nicleos de poblacitn, pudiera ser ello una ra-
zon para reafirmar la conveniencia de un adecuvado servicio de su-
ministro de carburante, de reparaciones y piezas de recambio, asf
como de refugio v descanso,

Con tasas moderadamente mds elevadas que la nacional aparecen
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cinco rutas: las dos que, desde la frontera portuguesa —arrancando
de Fuentes de Ofioro vy de Badajoz—, se dirigen a Imin y la Jungquera,
respectivamente, la complementaria de la dltima citada, Seo de Urgel-
Lérida, ¥ la que atraviesa el pais, de Norte a Sur, desde Burgos a
Aleeciras. con su ramal de Bailén a Milaga, por Granada v Maotril.
en ka primera de las resefiadas, con una buena densidad de estaciones
de servicio en el tramo Burgos-Irin, se advierten, sin embargo, otros
tramos, como La Fuente de San Esteban-Salamanca, de 56 kildme-
tros; Cafizal-Arroyo, de 74, v Valladolid-Burgos, de 118, sin esta-
ciones de servicio intermedias, si bien existen surtidores de suminis-
tro. La propio ocurre en la segunda ruta procedente de Portugal: tra.
mos, como los de Mérida-Trujillo, de 90 kildometros, ¥ Trujillo-Naval-
moral de la Mata, de 72, carentes de estaciones de servicio v amplias
posibilidades en la tltima parte del recorride desde Barcelona a La
Junquera. Parecidas circunstancias se dan en algunos tramos del iti-
neratio Burgos-Algeciras, los de Villagonzalo-Gumiel, de 61 kildme-
tros; Pardilla-Somosierra, de 54, atravesando la provincia de Segovia,
que no dispone de ninguna estacidén de servicio en este itinerario, ¥
Véjer-Tarifa, de 54 kilémetros.

En la ruta Bailén-Motril-Mdlaga no existen tramos tan largos ca-
rentes de estaciones de servicio, aunque se registran algunos, con dis-
tancias entre 35 y 48 kilémetros, entre las estaciones mds préximas.

Finalmente, hay tres rutas peor dotadas en su conjunto, como se
deduce de la distancia media entre sus estaciones. El itinerario Villa-
franca da Xira-Sevilla, la entrada a Espafia desde Lisboa, camino de
Sevilla, dispone tan sdlo de dos estaciones, situadas ambas en las pro-
ximidades de Sevilla. sin existir otras en un recorrido cercano a los
150 kilémetros. Algo semejante ocurre en la ruta Mérida-Venta del
Alto, también con dos estaciones de servicio a 27 y a 41 kildémetros
de Mérida, sin existir ninguna otra en el resto del recorrido, de 117 ki-
lémetros. Y ¢l itinerario Puerto Lumbreras-Motril con dos tramos, Ve-
ra-Banahadux y Dalias-Motril, con mis de 80 kildmetros cada une,
sin estaciones de servicio,

Como complemente de lo expuesto, se ha considerado la relacidn
existente entre la longitud de cada itinerario y la capacidad, en miles
de litros, de los depdsitos de gasolina de 96 octanos de que disponen
las estaciones de servicio, cuyo resultado se recoge en el siguiente
cuadro :
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Rutas Recorrido  Capacidad — Litros/Ki-
Kms. Miles litros  ldmetros

Badajoz-Madrid-La Junguera ... 1.194,6 1.20{ 1,004

Barcelona - Tarragona - Valencia - Mala-
ga - Algeciras .., . 1,160,9 1690 1.4%56
Fuentes de {JﬂurD-'Bmgcs-[nfm 5915 TGR 1,298
Burgos-Bailén-Algeciras .. . 10108 BO 80
Tuy-La Coruna-Santander- San Sebastidn. 986,3 654 654
Madrid-Valencia ... ... : 3504 3525 1.006
Bailén-Granada-Motril- Mﬁiaga 3172 235 T41
Mérida-Venta del Alto ... ... ... ... ... 158,6 0 127
Yillafranca de Xira-Sevilla ... ... ... -.. 1579 20 126
Puigcerdd-Barcelona ... ... ... 170 205 1.206
Seo de Urgeb-Lérida ... ... ... ... ... ... 148 a0 4035
Poerto Lumbreras-Motril ... ... ... .. 253 1o 435
Totales ... ... ... ... ... 6.499.2 6.177 950k

Las discrepancias son manifiestas. 5i tomamos como mddulo el
promedio nacional, pricticamente mil litros de capacidad de los de-
pdsitos por kildmetro de recorrido, observaremos que sdlo cinco ru-
tas lo superan: las dos de enlace, Portugal-Europa, y la litoral me-
diterrdnca con sus complementos desde Puigcerdd, y hacia Madrid
desde Valencia. Las siete rutas restanies ofrecen valorss inferiores,
mds reducidos para dos de ellas, no incluidas en la Red Esmeralda,
y minimos para las de corto recorrido de Extremadura y el sur de
la frontera portuguesa.

Serfa conveniente que se llevara a cabo el estudio, previsto en el
Decreto de 30 de julio de 1958, de un plan nacional de estaciones de
servicio de primera y segunda categoria, contando con la colaboracidn
del Ministerio de Informacién y Turismo y la propia Campsa. En
dicho estudio deberian tenerse muy en cuenta las necesidades de los
turistas extranjeros en las rutas que habitualmente utilizan a través del
territorio espafiol, de manera que quedaran debidamente atendidas
no silo en orden a las disponibilidades de suministro, sino también
a otros aspectos complementarios.

Hay que procurar gue los usuarios de vehiculos extranjeros dis-
pongan de las piezas de recambio de sus coches estableciendo depé-
sitos en las propias estaciones de servicio, que deben estar dotadas
ademds de talleres de reparacién y servicios de bar, restaurante, etc.
S6lo de esta forma se ofrecerd al turista un grado aceptable de confort
y comodidad para €l descanso en su ruta.

64



Por otra parte, es conveniente no olvidar la necesidad de aparca-
miento para los coches exiranjeros —mds de tres millones en 1964—
cuidando de preparar terrenos adecuados en los complejos turisticos
que se construyan ¥ junto a toda instalacién de cardcter turistico.

La Campsa debiera establecer —atendiendo al espiritu del Regla-
mento por €l que se rige— estaciones de servicio propias en aguellos
tramos —varios de los cuales se han apuntado, a titulo de ejemplo,
en las piginas anteriorec— carentes o deficitarios de ellas, principal-
mente por no resultar rentables a la iniciativa privada.

3.3. Establecimiento de un sistema de bonos de gasolina,

En el punto primero del presente trabajo se apuntaba la posible
implantacion en Espafia de un sistema de bonos de gasolina para el
consumo del turismo receptivo que llega en automdvil. Se indicaba,
por ello, la conveniencia de un andlisis del esfuerzo econémico gue
supondria para ¢l sector publico el implantar un sistema similar al
de los “buoni di benzina per stranieri” del pais vecino, ya ensayado
por varios de nuestros paises competidores en el mercado turistico y
cuya puesta en marcha en Espafia parece una medida muy digna de
tener en consideracidn.

Por consiguiente, vamos a describir, aunque sélo sea superficial-
mente, en qué consiste el sistema italiano de los “buoni de benzina
per stranieri” ¥ valorar la carga econémica que supondria la adopcidn
de un sistema andlogo en nuesiro pais.

Los “buoni di benzina” representan una forma de propaganda tu-
ristica traducida en una reduccidn de alrededor del 25 por 100 sobre
el precio corriente de la gasolina y de la que se beneficia el turismo
receptivo que llega a Italia en automdvil, motocicleta o motoscooter.
Estan excluidos, pues, de este beneficio los autocares de turisma, los
vehiculos para uso industrial y los coches de alquiler —excepto en el
caso de que estos dltimos sean alquilados en el exterior y a completa
disposicién del turista.

A los beneficiarios se les entrega un Vale Carburante, teniendo
derecho a dos de estos vales —cada uno de 45 dias de duracidn—
por afio y que pueden emitirse: consecutivamentie, si el viaje se pro-
longa mis de cuarenta y cinco dias, o después de un intervalo si se
se hacen dos viajes. Los vales pueden adguirirse tanto en el exterior
de Italia como en el pais. En el extranjero se facilitan, pagando en
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moneda de cada nacidn, ¢n los principales Bancos locales de diversos
paiges. En Italia se pueden adquirir, bien en la frontera, en las oficinas
de Asistencia Automovilistica A. C, I.-E. N. I. T. (Ente Nazionale
Ttaliano per il Turismo), bien en ¢l interior, en los Automdévil Clubs
provinciales y sus delegaciones.

La cantidad de gasolina que se otorga a precio reducido es de 15
litros al dia para los automdviles, 10 litros al dia para las motocicletas,
y cince litros diarios para las motoscooter y motociclos con cilindraje
inferior a 125 c. c., estando limitada, como hemos visto antes, a un
méximo de noventa dias de permanencia en Italia para cada afio solar.

En el momento de la primera adquisicion —que no puede exceder
de la cantidad correspondiente a quince dias— se otorga una Carta
Carburante, la cual contiene las instrucciones precisas para su uso y €l
de los vales.

Por dltimo, los vales no utilizados se reembolsan a la salida de
Italia en las oficinas de A. C. I - -E. N. 1. T,, previa presentacidn
del Vale Carburante, deduciéndose un derecho en concepto de reem-
bolso de gastos.

La implantacidn de un sistema andlogo en Espafia tendria un
amplio impacto sobre el turismo receptivo, que —como hemos visto
en ¢l punto segundo de este trabajo— llega preponderantemente por
carretera. Ello proporcionaria, por consiguiente, un beneficio a la ma-
yoria de los turistas extranjeros, gue, unido al efecto psicoldgico fa-
vorable que suelen presentar esta clase de medidas, podria muy bien
contribuir al incremento del nimero de turistas que nos visitan.

Es importante tener presente a este respecio gue, en 1964, el mi-
mero de automdviles extranjeros que entraronm en Espafia fue de
3.031.350, vy si se admite que por término medio viajan 2,75 personas
por automdvil (6), el beneficio de los bonos hubiera alcanzado en
1964 a unos £.300.000 turistas, lo que representa el 84 por 100 de los
entrados por carretera, y el 60 por 100 del total de turistas llegados
en dicho afio.

Sin embargo, esto tiene una contrapartida, que es la posible pér-
dida que supondria para el Sector Piblico, el cual deberia subvencio-
nar el sistema de bonos de gasolina.

16) En la encuesla ensayo sobre el control de turistas extranjeros ea fron-
tera que realizéd el Institule Macional de Estadistica, ¥ para el perfodo no-
viembre de 1962-noviembre de 1963, se obtuvo que la cifra de acompafiantes
de los turistas titulares de pasaporie gue viajaban por carretera era de 1,75
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La estimacion de esta pérdida ha de efectuarse partiendo del con-
sumo de pasolina que realizan en nuestro pais los automdviles ex-
tranjeros. Este consumo, a su vez, lo vamos a determinar a través del
producto: wvehiculos-kilémetros recorridos por consumo por kildme-
tro de un vehiculo medio ideal,

Para obtener el consumo por kildmetro del vehiculo medio ideal
nos basaremos en el estudio que sobre el coste del tramsporte se in-
serta en el anejo 2 del Plan General de Carreteras del Ministerio de
Obras Piblicas. En dicho anejo se expone que ¢l consumo medio de
gasolina de los dos tipos de coche considerados (pequefic vy grande)
e el siguiente:

Coche pequefio —hasta 7 C.V. de potencia— ... ... ... 7 L/100 km.
Coche grande —mas de 9 C.V. de potencia— ... ... ... 12 1/100 km.

La proporcién que existe en el parque nacional de estos dos tipos
de vehiculos es de 3 a 1, es decir, se considera que el 75 por 100 de
nuestro parque estd compuesto por coches pequefios.

Nosotros ponderaremos estos dos tipos de coches a la inversa (un
coche pequefio por cada tres grandes), por dos razones [undamental-
mente: g estimamos es mayor el ndmero de coches grandes que el
de pequefios en los vehiculos de matrfcula extranjera qu circulan por
Espafia, ¥ &) creemos que el consumo por cien kildmetros que s con-
sidera en el Plan General de Carreteras para cada tipo de coche estd
por bajo del consumo real.

Con este criterio, el consumo por kilémetro del vehiculo medio
ideal serd:

(12.3+7).0,0025=0,1075 litros

En el cuadro XI figuran las cifras de vehiculos-kildmetro re-
corridos por vehiculos extranjeros y las estimaciones del consumo de
gasolina que estos wvehiculos realizaron en 1963, tanto las del total
nacional como su distribucidn por provincias,

Teniendo en cuenta, pues, ¢l consumao total de gasolina imputable
a los vehiculos extranjeros —que, segin el cuadro XI, asciende a
118.630.000 litros—, y suponiendo una deduccidn del 20 por 100 so-
bre el precio corriente de la gasolina de 96 octanos, es decir dos pe-
setas por litro, la carga total a soportar por el Sector Piblico hubie-
ra sido de unos cuatro millones de délares en 1963. Esta cifra, com-
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parada con los 679,3 millones de ddélares ingresados en ese afio en con-
cepto de divisas proporcionadas por el turismo, supone solamente un
0,6 por 100, y por consiguiente su importancia relativa €s muy pe-
quefia,

Pero, ademds —y por ello decimos posible pérdida—, esta me-
dida de implantacién del sistema de bonos puede lUevar indirectamen-
te, a través de una serie de efectos, a un aumento de los ingrasos por
turismo que compense o incluso rebase el sacrificio del Sector Pu-
blico.

Por una parte, es admisible que el turista no ahorre esas dos
pesetas por litro, sino que las invierta en otros bienes, con lo cual
una parte —o la totalidad incluso— de los cuatro millones de do-
lares volveria al Sector Publico,

Otro efecto importante e¢s el publicitario con respecto al exterior,
que llegaria a los posible turistas bien a través de publicacienes, bien
por medio del propio torista gque obtuvo la reduccidn, Por tanto,
podria repercutir esta medida en el incremento del nimero de turistas
que llegan a Espafia por carretera.

De este ligero andlisis parece deducirse el interés dz considerar
esta posible medida de politica turistica, sobre todo si s¢ considera
la utilizacién que de la misma se hace por parte de agluno de nues-
tros méds importanies competidores.
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1) Cifras absolutas:

ANEXDO

Cuadro 1. Evolucion de los distintos medios de transporte wtilizados por los
exiranjeros provistos de pasaporte a su legada a Espafia

: Puertos
Afios Carretera Ferrocarril Agropuertos mArftimas
1951 392244 182.821 48,622 52,568
1959 2.034.696 316841 354192 137.938
190 3.350.997 401,775 448797 130,794
1961 4074915 670468 608677 141810
1962 4.664,117 T755.057 807828 163.367
1963 5.806.153 911.971 1.024.335 198.747
1964 T912.235 978.232 1.367.668 248.540
2}  Indices:
% de % de % de Puertos % de
Afios  Carret. TI'ICT Ferroc.  incr.  Aerop.  incr.  marit. 1'?1:1-.
T T -
1451 100 2360(1) 100 100 24(1) (1 g'gz 100 14,1 (1)
1959 S18.T 1842 T28.5 2624
1960 8543 647 2198 193 9230 267 2488 —5.2
1961 1.0389 202 3667 668 12519 356 260 8 8.4
1962 11890 145 4130 126 16614 327 3108 18,9
1963 14802 244 4988 038 2,106,7 268 378,1 1,7
1964 20171 363 5351 73 28128 335 4728 250
1) Porcentajes de cada afio:
Afiog Carretera Ferrocarrill  Aeropuertos “f;':f:j_l;;s Taotal
1951 58,0 270 7.2 7.8 10HD
1959 71,0 11,8 12,4 4.8 100
1960 T3 23 4 3o 100
1961 74,1 22 1,1 26 100
1962 73.0 11.8 12,6 16 100
1963 73,1 11,5 129 25 100
| 6t T3.3 23 13,0 24 100

(1) Incremento medio del periode 1951-59.



Cuadro 1. Evoluciin de los distintos medios de transporic wtilizados por los

extranjeras aulorizados por 14 horas

1} Cifras absolutas:

Afios Carretera Ferrocarril AETOpUETLOS
1951 145.070 43,862 135
1959 274.920 6470 2.355
1 960 245.440 9.266 1.853
1961 286.818 31.694 a7s
1962 558299 11.625 3.531
1963 1.071.351 35649 3.430
1964 1.264.529 40.575 1.798
1) Indices:
% de Ferro- o, de & de
Afior  Carretera iner. carril iner. Acrop. iunc'r.
1951 100 1060 100
14.3 (1) =187 (1) TLE(
1959 189,5 14,7 \
1960 1692 —10,7 11,1 43,5 13726 —1213
1941 197,7 16.8 T2.3 242.7 648,1 — 52,7
1962 184,58 B4 6 16,5 — 633 26170 3038
1963 738,5 9.9 88,1 2305 2.540,7 —2%
1964 87,7 18,0 925 5.0 2E13.3 10,7
3) Porcentaje sobre cada afio:
Afios Carretera Ferrocarril Aerapuerto Total
1951 76,7 23,2 0.1 10D
1959 96.9 23 0.8 1043
1954 95,7 6 0,7 100
1961 9.8 2.9 03 100
1962 97,4 20 0,6 100
1963 96,2 35 0,3 100
1964 5.6 31 03 100

(1) Incremento medio del perfode 1951-59,
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Cuadro III. Evolucion de los distintos medios de transporte atilizados por los
espaiioles residentes en el extranmjero a su llegada a Espafia

1} Cifras absolutas:

Afios Carretera Ferrocarril Aeropuertos m];.l;:tr[tnzsos
1951 22665 15.346 0956 24.666
1959 218.015 S0L08A 13.655 50.267
1960 535,839 £9.799 15.121 42638
1961 600213 157.582 9884 45.751
1962 665,940 217.324 14811 44,340
1963 662,356 267.184 33959 38.333
1964 747171 345.088 52.123 43.480
1) Indices:
= de  Ferro- % de % de  Puert. % de
Afios  CarreL imcr. carril  iner. Aerop, incr. marit. incr.
1951 100 100 0o 100
I6.001) 17,141} 3700 11001
1959 9619 3264 137.1 203,8
1960 23774 1472 5852 793 151.9 10,8 1729 —132
1961 26482 114 1.026,9 755 993 — 346 185,35 7.3
1962 29382 110 1.416,2 379 1488 4398 1798 — 31
1963 29235 —05 1.871.4 321 3411 1192 1554 —136
1964 3.296.6 12.8 22487 02 5335 53,5 196,5 264
3} Porcentajes sobre cada ano:
. Puertos

Afpg Carretera Ferrocarril  Aeropuertos mEritimos Total
1951 na2 211 13,7 310 100
1959 65,7 5.1 4.1 151 100
1980 78,5 13.1 2.2 6.2 100
1961 73.8 194 1.2 56 10D
1962 70,7 13,1 1.5 4.7 1
1963 648 P 34 17 L]
1964 626 289 4.4 4.1 1043

iy Iljlz'rcm:ntu medio del periodo 1951-59.
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Cuadro 1V.

CAPACIDAD DE LOS DE
(Miles

96

FROVINCIAS Total Estaciones
general Total de servicio

ATBVE ool o vir cih i e cee sre aee are eee amr eee eae 510 260 2375
AIBEEEE .. o ine wie mie mei wen eei e Ges R G 7755 350 320
ABCANIE oo cor vor ie e e e e e e e e e 1.239 5765 500
AlMETIE ... oo i s e e rr e mee ers een e e 390 147,5 130
AVIIA ... oo seh aer eee see ees see e e aen aee eee s 418 170 165
Badajor ... ... ... . i e i e e e e 782 250 215
5 T 1.323 538 45F
Barceloma ... ... ..o ociv el cn e wee es ser eae eer e 42354 2282 1.566
BUrgos ... ... .. oo ce sl e e s ee e aee ann e 1060 4625 380
CHDEIES ... ... oo cor e ees var ees wer wes aes aer e T34 262.5 215
L0 6275 230 1775
Castelldn ... ... oo o cin e e air aee e e eee e 9835 490 455
Cindad Real ... ... ... cn crr e air see e aar eee e B46.5 E10] 295
L T 211 343.5 08,5
Corufla (La) ... .. oo vor cee cie e eee e e een 1.023 380 313
T T 1| 230 230
L T T 14155 7525 605
Gramada ... ... .o cov cie ver wan see e eie ber e sae ae TI7.5 257.5 203
Guadalajarad ... ... ... .. o o ch o e e e e 380 150 140
GuipdiZeod ... ... oo cer cid e e e s see aes aee e 1.275 G620 575
HUEIVA .. oo ior cos ovn v ine mes ann dme vee s ee ee 363 120,5 &0
HUBSEE ... vov ver ves crr vme vee eer ame ame ame var e een ] 23715 167.5
TBED .o cnv ver wus sae res sus eis res are e mes wre wew sae 6725 260 200
LeBl ... oo v cee e ven e cin ear eee ee ee e e 03,5 232.5 217.3
Lérida ... ... o o cie er e e e e en e e e 055K 185 3242
LOBrOfio ... oo cor v eor ane eee er e e aes e e 475 3812 150
8 B54.5 In2s 270
Madrid .. .. .. Lol e ek e e 42757 19709 1.634,9
MAJES ..o «o0 v ver vee evr ies e ses mes sen e moe 96,5 435,5 353
MUTCIR v wvr cer e ern ces sen ses es bes sas ses ees mus 1.379.2 515.7 505,7
3 F AT v 1.038 4225 360
L T 557.5 2135 205
L0 [ T 2.142.5 760.5 660
Palencia ... ... oov vee cor e e e e e e aer en e 485 180 170
Las Palmas ... ... oo ov cer coe mrn eee e aen e e —- — b
Pontevedra .., ... ... .. . o e e e e e s e o705 1655 EIL
Salamanca ... ... ... cer vch er e e e e e e Ti0 270 2375
Santa Cruz de Tenerife ... ... ... ... ... .. ... ... ... — — _—
Bamtander ... ... .. e ch iih cee eee aee e e e een 793 3425 200
SEEOVIR ..o v v e ter ver wer ne ome st o aee vee nee 2455 63 55,5
. | 1.586 598.5 513,3
L T R 283 112,5 1060
TAFTAEOMA «0v voo oo vn o e ee e e e s e e B03,5 337.5 260
Teruel ... ... . i s et eie aee s aee e e e eas 390 135 120
.. BADS 37,5 o
Valencia ... ... .. .o ol el 3.146,5 1.444.% 1.299
Walladelid ... .. .. .. .. .. .. . o o 214 327.5 325
Vizcaya ... .. 1,326, 50,1 5136
ZAMOTA ... ... 0 L ol i it i e e e e e 430 180 170
T 13285 53,5 470

Totales ... ... ... ... .. ... .. ... 49.540,2 21.0229 17.670.9




Afio 1964

POSITOS DE GASOLINA

de litros)
octanos 45 octanos 62 octanos
Interior A S Estaciones Interior A5 M5
garajes fijo Total de servicie  garajes fijo fijo
15 15 240 1825 10 47.%5 10
10 20 1905 270 1% 1055 3%
313,53 43 6225 434.5 39 14%9 4
12,5 5 2245 1319 12,5 73 18

3 —_ 268 150 20 58 =
— 35 507 150 5 252 25
15 (33 567 445 69 153 118

626,5 89,5 1.641.5 1.206 342 2935 1119
25 57,5 582.5 3525 in 150 15
_- 47,5 451.% 290 [{4] 151,5 20
10 41.5 3475 Z10 15 122,5 50

- 30 471 367.5 155 B8 225

6 10 §23 420 — 103 12.5
—= 35 570 362.5 5 2025 1.5
10 55 515,5 342.5 45 128 127.5
- — 346 235 — 111 25
40 1007.5 5705 357.5 T2 141 92.5
-— 51,5 388 297.5 5 B2.5 75
— 10 220 137.5 5 71,5 10
10 35 als 412,5 0 1825 40
- 40,5 2175 110 107.5 25
0 50 430 250 5 175 2.5
20 Al 4125 217.5 2.5 1725 -

5 1m0 448,5 292.5 B 143 275
iz 25 594 6 401.4 15 1582 1

5 a0 270 160 i 90 20

5 27.5 4955 280 35 1805 56,5

146 190 22323 1.E33.8 113,5 285 TLS5
13 67,5 446 465 1 Ti 45

3 5 837.5 635 34 168,5 26
10 15 5905 3725 5 213 15
10 7.5 0% 2 15 T0 0
43 573 1.273.5 8325 T4 74,5 108,35
— 10 270 215 - 45 15
13 iTs 5.5 30 i3 I8§7.5 5.5

5 27.5 412,5 340 5 87.5 s

5 137.5 388 200 10 178 62,5
—_ 7.5 172.5 a7 — 755 10

3 &0 217.5 5575 15 k) ird 70

AL 1mn 148.5 110 - 385 i)
an 475 425 217.5 44 163,5 41

5 1n 2375 100 5 1325 17.5
-— 7.5 513 115 10 148 an

108 37.5 1.652 1.290,5 Q0.1 262 1]

5 10 439 173 26 M0 17.5
24 1025 623 510.5 10 102.% L 1]
—_ 10 235 217,5 - 17,5 15
4.5 T6 T4 575 70,5 58.5 36

— 1.387.5 1.964,5 26.619.9 18.383.2 1.473.0 6.763,7 1.8974
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Cumire V. Capicidad provincial de los depdsitos de gasolinag de % octanos

Porcen- Provincia Alio

Provincia 1964

Alava ... ... .. ... ... .. 1.2 Lérida ... ... ... ... ... ...
Albacete ... ... ... ... ... 1.7 Logrodoe ... ... ... ... ..
Alicante ... ... ... ... ... 27 Lugoe ... ... ... oo ...
Almeria ... ... ... ... ... 0.7 Madrid ... ... ...

Avila ... ... o L. 0.3 Milaga

Badajoz ... ... ... ... .. 1.2 Murcia ... ... ... ..
Baleares ... ... ... ... ... 26 Mawvarra ... ... ... ... ...
Barcelona ... ... ... ... ... 109 Orense .. ... ... ... ...
Burgos ... ... ... ... ... ... Z22 Owiedo ... ... ... ... ... ...
CACEIES ... -oo er er aen 12 Palencia ... ... ... ... ...
Cidiz ... ... .o cey eee en 1.1 Pontevedra ... ...
Castellén ... ... ... ... ... 23 Salamanca ... ... ... ...
Ciudad Real... ... ... ... Santander. . ... ... ... ...
Cérdoba ... ... ... ... ... Segovia ... ... . .. .
Corufia, La ... ... ... ... Sevilla ... ... ... cis e aee
Cuenca ... .. Soriz ... ... e e
Gerona ., v mia P Tarragnna

Granada ... ... ... ... ... Tervel ... ... ... ... ...
Guadalajara ... ... ... ... Toledo ... ... ... ... ...
Guiptizeoa ... ... ... Valencia ... ... ... ... ...
Huelva ... ... ... ... Valladolid ... ... ... ...
Huesea ... ... ... .. .. Wizcaya ... ... .. .
Jagn .. .. oo e Zamora ... ... .. ... .
Leda ... ... oo vee e om ZATAEOTA ... ... e s aes

A n e

B e e R e B B e
waikwawamn=a

e D s e
ol T ) e e R A
B3 Sl o e S e 2
mis=nioilaTm e

Cifras
Regiones histdricas absolutas Porcentajes
miles litros

Galicia ... ... or oo vrs e e e s 1.270.5 6.0
AStOTIES ... ... .. .. . . . . T6i.5 36
Leti oo von i e e e e e e 1.190 %R
Castilla la Vieja ... ... ... ... .. 1.531.7 T.2
Vascongadas v Mavarta ... ... .. 1.952,6 9.3
Aragdn ... . L. L L L e 961 4.5
Catalufia .., ... .o cov oo ir aer aes 35357 170y
Valencia ... ... ... ... . e .- 2.511 119
Mureia ... ... ... .. ... e B6:5.7 42
Baleares ... ... ... ... ... ... .. ... hER 16
Castilla la Mueva ... .. ... .. 2.979.4 142
Extremadura .. ... ... ... ... ... ... 512.5 P
Andalucia ... ... ... ... .. .. .- 2.393 1.3

Regiones naturales

Lioral mediterrines ... ... ... .. 77712 371
Golfo de Gadiz ... ... ... .. 350,85 1.7
Litoral cantdbrico-gallego ... ... ... 3.421.1 162
Submeseta Morte ... ... ... . 2.220.5 o7
Submeseta Sur ... ... ... ... ... .. 3.841,9 18,3
Valle del Ebro ... ... ... ... ... ... 2.209,7 10,4
Valle del Guadalquivir ... .. .. 1.202,0 5.6

74



Cmadro Y1, Capacidad de los depdsitos de gasolina de 9% octanos

a)
PROVINCIA

Provincias

Alava ... ... ... .. .. o 2ol
Albacete ... .. ... .. ... 150
Alicante ... ... ... ... ... L 76,5
Almeria ... ... . Lo 147.5
Avila ... .o L L. 170
Badajez ... ... ... ... .. . 250
Baleares ... ... ... ... . .o 538
Barcelona ... ... ... ... ... ... 182
Burgos ... ... ... ..o ooe e 462 5
Cdceres ... ... ... ... ... ... 262.5
Cddiz ... ... ... -0 s e 20
Castellédn ... ... ... .. oo ... 4490
Ciudad Real ... ... ... .. ... 31
Céordoba ... ... ... .. ... .. 3435
Corufa, La ... ... .0 .. .. F80
Cuenca ... ... ... .0 o s 230
Gerona ... ... .. e e s Ti2.5
Granada ... ... ... ... ... ... 2575
Guadalajara ... ... ... ... ... 150
Guipdzeoa ... ... ... ... ... 620
Huelva ... ... ... ... ... ... 120.5
Huesea ... ... ... ... ... ... 237.5
JaBOm ... oir is e e e s 260
Ledm ... ... ... ... .. .. .. 232.5
Lérida ... ... ... ... ... ... . 3812
Logrofio ... ... ... .. o 185
Lugo ... ... ... ... .o . 25
Madrid _.. ... ... .. .. .. 1.970,9
Mdlaga ... ... ... ... ... ... 435.5
Murcia ... ... . 5157
Mavarra ... ... ... ... ... ... 4225
Orense ... .. ... . 2225
Oviede ... ... ... ... ... ... Tel.5
Palencia ... ... ... ... ... .- &0
Palmas, Las ... ... ... ... ... —_
Pontevedra ... .. e el 365.5
Salamanca ... ... .o aee s 270
Santa Cruz de Tenerfe ... —
Santander ... ... ... ... 3428
Segovia ... ... ... ... ... ... 63
Sewilla ... ... ... ... ... ... bl
BOTIA .o vy vee ee e e 112.%
Tarragona ... ... Sai amyaainin Shim 375
Terwel ... ... ... .. i i 135
Talede ... ... ... .. S 375
Yalencia ... ... ... ... ... ... 1.444.5
Valladolid ... ... ... ... ... 3275
Wizeaya ... .. ... .. oo e 650,1
Zamora ... ... ... . . e 180
Faragoza ... ... .. . .. . 5885

(=]

b)

Capitales
170
170
140,5

515
al
@5
208
1.026,5
1025
in
40
T1.5
n
1125
35
n
2.5
10
§
813
25
55
17.5
7.5
149.5
us
150
1.4334
145
130.7
513
{ILY]
197.5
kil
1.5
fatl}

102,5
175
246
E 0]
k1]
35
30
420
117.5
2636
70
247.5

b

41,1

Totales ... ... ... .. 21.022.9

T.005,7

314
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Cumdro VIL

Consume de gasolina de 96 octanos

PROVINCIAS

Miles de litros

Porcentajes

Albacete .. . .. ..
Alicante ... ... ... ... ...

Almeria ..,
Avila

Badajoz ... .. . .. .. . . .

Baleares ... ...

Barceloma ...
Chceres ... ... ... ... ...

Cidiz ... ..

Castellon ... ... oo oo e o e
Cindad Real ... ... ... ... ... ...

Cérdoba ... ..

Corufia, La ... ... . . ..

Cuenca ... ... ... ... ...
Gerona ... ... ... .o o aen aee e

Guadalajara ... ... ...
Grui OB or cir e e mie e e e

Huelva ... ... ... ... ..
Huesca ... ... ... ... .

TOE e G L5 o e e i e s e
-

Logrofio ... ...

[

Madrid
Milaga ...

Mureim ... ... .. o e e e e
Mavarra ... -.. oo vor ior vae een ees
Oviedo ... ... ... ... .o o o .

Palencia ..,

Palmas, Las ... .. .. .. . .. ..
Pontevedra ... ... ... ... ... ... ...
Salamanca ... .

Santa Cruz de

Santander ... ..
SEROVIR ... .o cie o wee ke oan ee e
Sevilla ... ... oo oo e e e

Soria ...

Tamn"a.__

Teruel ... o o e e e e

Toledo ... ... ... ... ... ..,

Valencia

Valladolid .. ... ... oo oo e
VIZCAYRE ... .. e cr i ven een e
Famora ... .. Lol o e

Faragora ... ...

Totales ... ...

5.273.12
6.783
25.238,74
1.757
1.890
5.970,378
25.709,39
186.423,35
9.745
111564
10.971,75
9,037
8.537
8.726,1
8.556.8
3213
15253
10,490
LIT2
24,5679
1.929
5.249
9714
5.726,18
11.538
1621
2.697
131.137.25
15,324
13,286,131
£.337
4112
12618
27096

9.876
6.036

9.966,93
1.444
24,8675
1.282
176949
1.756
4.792
444194
£.050
15.821,768
.92
20.543

0.7

-

s B e ke e et
B Tl e T i s

288

PﬁMPHGﬁHPPP“l
uu".h.hmu.h - X

807.924,127

100,0




Regiones histéricas Miles de litros 9%
Galigin ... ... ... . o ool 25241.8 1,1
AStUmias ... ... .o oo e aen i 12.618 1.6
Ledn ... . C o 21344378 19
Castilla 1o \l’u:;a e e v v e e 29.948.93 3.7
Vascongadas y Navarra ... 61999, 988 79
Aragdn ... ... .. A 17.548 34
Catalufa ., 250,913,315 i
Valeneda .. ... .. 0 o e s T8.695,14 97
Murcia ... ... ... ... ... .. ... .. 200069,131 15
Baleares ... ... 25.709,39 32
Castilla la Nueva . s e i 150.851.25 18,7
Extremadura ... ... ... ... ... ... .. 9086018 1.1
Andalueia ... .. ... ... ... ... .. 89,779,135 11,1

10,0

Regiones naturales
Litoral mediterrdnee ... ... .. 389.637.011 48.2
Golfo de Cidiz ... ... ... ... ... ... 13.900,750 1.7
Litoral nnlibncu-gnl]ngn Eae aen s 94,104,398 1.7
Submeseta MNorte ... ... ... .. . 43,916,780 5.4
Submeseta Sur . . 166,720,268 0.6
Valle del Ebro ... ... .. 56,317,320 7.0
Valle del -Cium:la]qmwr 43,307,600 54

100,0
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Cuadro VIIL

Consumo de gasolina de 9% octings por habitante y afo

PROVIMNCILA

Consumo

Alava ... ... ... ... ..
Albacete ...

Alicante ...

Almeria ... ... ...

RTINSt wes i, e s el 2l e
Badajoz ... ... oo cie eee cin aee wie s .
Baleares ... ... ... o vin i iee e eeeoae e

Barceloma ... ...

Cilceres ... ... ...
Cadiz ...

Castelldn ... ... o oo o e e
Cindad Real ... ... ... ... oo cor cor cee e

Cérdoba .. .
Corufia, La ... ..
Cuenca ...

GEFONA . oo oo o s e e

Granada ... ... ..
Guadalajara ... ...

Huelva ...
Huesca ... ... ...
Jaén ... ... ... .
Ledn ... .

Lérida .. .. o o e e

Logrofio ... ... ... ... ... .. ..

LUBO ..o crv wex wre ee oen e ne e s et

Madrid ...

Milaga ...

Murcia ... ... .. . o
Mavarra ... ... ...

OFRMSE ... oo (oo oo e ee e e e e

Oviedo ... ... ... ... ... ... .. ...

Palencia ..

Palmas, Las e

Pontevedra
Salamanca ...

Santa Cruz dc Tﬁl‘lEllf: .

Santander ... ... ..
Segovia ...

Sevilla ... .

Soria ... ... ..
Tarragona ...
Teruel .

Toledo ... ... oo oo e e e e

Valencia ... ... ...
Yalladolid
Vizeava ..

ZAMOTA ..o oo o oo e o e e e e e

faragoza ... ... ... ..

3g.l
I6.2
35,5
14
7.8
71
58,5
6k
25,5
7
13,6
26,6
14,7
110
8.6
nz
100.5
13.7
17.2

3.3
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Coadro IX., Consumo de gasolina de 96 octanos por coche de turismo

PROYINCIA

Alava ... ..
Albacete | o
Allcante ... ... ... ...
Almeria ... ...
Avila ...

e Rl

Baleares ... -
Barcelona ... ...
Burgos

Ciceres ... ..
Cadiz ... ...
Castellon ...
Ciudad Real
Cordoba ... ...
Corufia, La ... ..
Cuenea .. ... ..
Gerona

Granada ., .
Guadalajara ..

Guiplizcoa ... ... .,
Huoelva ... .. ... ... ... ... ...

Huesea .,
TaEN ... .ui wer ees
Ledn ... ... ...

Lérida . . . 00T

Logrofio ... ...

Lugo ... ... .

Madrid

MAIRER ... o oo e e e

Murcia ... ... ...
Mavarra ..
Orense ... ...

Palencia ... ... ...
Palmas, Las ...

Pontevedra ... ... ... ...

Salamanca ... .

Santa Cruz de T:m:nfe

Santander ... .. .
Segovia ... ... ..
Sevilla ...

Soria .. . .o ool

Tarragona ... ... ...
Tervel ... ... ... ..

Toledo ... . . o o .

Yalencia ... ... a5 sEn
Valladolid ... ..
Vizeaya ... ...

Zamora ...

Zaragozra |

Parque de .
turismo L!l.rn:rs.t_unm::
31-X11-63 ano
2.249 2.345
2,902 2337
10,297 2451
1.856 2024
1.116 1.693
4, By 1.242
18.375 1.399
117.041 1.543
3.047 3193
2.887 1.079
6,562 1.672
4,505 2.006
2600 1283
6.007 1.453
6.772 1.264
1.203 2ETD
1272 4848
4.549 2.163
uis 3467
100018 2.455
2312 1.267
1.917 2.71%
5.602 1.734
3.835 1.493
£.225 2204
2.205 1.642
1.593 1.424
117.531 1116
6,851 2675
T.481 1.776
6601 1.263
2.151 1.%12
10.427 1.210
1.914 1.41%
12.175 =
G630 1.489
4157 1.452
12.259 —
6.783 1.469
1.431 1.707
14828 1.677
1.003 2278
£.038 1513
1.31% 1.354
2171 2207
29826 1489
4,831 1.252
19.992 1.291
1.412 2.069
10.0E6G 2037
SOHL6EF 1.525
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Cuadre X. Relacion entre el consumo de gasolina de 9% octamos y la capa-
cidad de los depisitos

- Consu.[Ca- s Consu. [Ca-
Provincia pacidad Provincia pacldJ:-.':i
Alave 21,28 Legrofie ... ... ... ... 19,57
Albacete 19.3% Lugo ... ... ... ... .. 852
Alicante ... ... 43,78 Madeid ... ... ... ... ... 66,54
Almerfa ... ... 2547 Milaga... ... ... ... ... 42 08
Avila 11.12 Murcia ... ... S 25,76
Badajoz ... ... 21.88 MNawvarra ... ... .. 19,73
Baleares ... ... 47.7% Orense ... ... ... .. 18,48
Barceloma ... ... ... ... 169 Owviedo,,. .., 16,59
Burgos 21,07 Palencia - 15,05
Caceres 11.87 Las h!may. —
Cddiz 47,70 Pontevedra.. il
Castellém ... ... ... .. 18,44 Salamanca ... .. a7
Ciudad Real ... ... .. 2745 S. Cruz de Tenerife . —_
Cordoba ... ... 2540 Santander ... ... .. ... 2010
Coruiia, La . 22,52 Segovia ... .. 38,79
Cuenca ... ... ... ... .. 1397 Sevilla ... ... ... ... ... 41,55
Gerona ... ... 46,85 Sorma ... . e 20,28
Granada ... ... 40,74 Tarragona... 3244
Guadalajara ... ... ... 2115 Teruel ... ... ... ... ... 13,01
Guipdzcoa ... ... ... ... 39.63 Teledo ... ... ... ... 15,09
Huoelva ... ... ... ... ... 24.31 Valengia ... ... ..o e 3T
Huesea ... ... ... .. 2210 WValladolid ... ... ... ... 18,47
Jadn .. 3740 Vizcaya... ... ... .. ... 39,73
Ledn .. ... .. 24,63 Zamora ... ... .. .. 16,23
Lérida ... ... . 30,27 Zoragora ... ... .. 3491
3843
Regiones Consu./Ca- HRegiones Consu. /Ca-
histdricas pacidad naturales pacidad
Galicia ... ... ... 19,87 Litoral mediterrineo ... 50,01
Asturias ... ... 16,59 Golfo de Ciddiz ... ... 39,66
Ledn .., . 19,70 Litoral canidbrico - sn-
Castilla la ‘r"r:ja e~ 14,24 Nego ... ... 7,51
Vagcongadas ¥ Nava- Submeseta Nurtr- 19.78
VATTE .ov oo ... . 32,78 Submeseta Sur ... 43 40
Aragém ... ... ... 28 66 Valle del Ebro ... .. 2549
Catalufla ... ... ... ... 66,85 Valle del Guadalql.uv
Valencia .. 31,34 vir ... .. . 36,02
Murcia ... ... ... ... 23,18
Balcares ... 47,79
Castilla la Nuwa. 50,63
Extremadura ... .. ... 17,71
Andalueia ... ... ... ... 18,49
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Cuadro XL  Vehiculos-kilbmeiros ¥y consumo de gasolina de los vehiculos
exiranjeros en 1963

PROVINCIAS

Miles de Vehiculos-

Kildmetros recorri-

dos por

exiranjeros

Consumo de gaso-
lina de wehiculos

wvehiculos extranjeros en miles

de litros

Alava .. o e e e e
Albacete ... ... ... ... .. .. . .
Almeria ... oo e e e e e e
Avila .0 .o oo L sl e
Badajoz ... ... .. .o el el e s
Baleares ... ... ... ... ...
Barcelona ... R
Burgos ... .- oo e aee
Ciceres ... ... ... ...
Cadiz ... ...
Castelldn ... i cvn cer war eer res
Civdad Real ... ... ... .. ... ... ..
Cérdoba ... ... ... . 0 o0l e
Corufia, La ... ... .o cee aee ace aae
L -
Gerona ... ... .o ce owee e oaeeoan
Granada ... .

Guadalajara ... ... .. .. ... ... ..

GuiplZeoa ... oo oo con ven v ven e
Huelva ... ..

JRED iav sex woe man mee GEE en gee was
LOGrofio - cn s cis ssn res see s
Lugo ... ... .0 o ool el o
Milaga ... ..

MUFCIE ... con vor are mer mee vae e e
MWAVAITA ..o woo cor con e e cee o
OFENSE .. s oo coe wer see wer aar aes
Owiedo ... ... ... ..

Palencia . i e s

Las Palmas ... ... ...

Pontevedra ..

Salamanca ... .. o it carai” G
Santa Cruz d!’ Tcm:nfu
Santander ... ... ...
SEROVIE ... ccr ver cen een e eee e
Sevilla ..

TArragona ... ... ... ce ocor oeee e
Teruel ... o0 oor wer e

Toledo ... -
Valencia ... ... ov vor cer eee eee een
Valladolid ... ... ... ... ... 0 ..
WIZCAYR oo vur wor wve aer vee e o
ZAMODIE ... oo cve e en cee war een
Espafia ... ... ... .o i e e e

15.515
5.473
51228
12.726
4.523
7.088
22,756
93,794
17.646
9,345
IR.6HT
35892
11.718
6908
6,979
7.415
129,538
26,020
13.750
32067
6.233
23,849
18.992
7.970
22,466
2.708
4.881
37.487
51090
24,442
11.498
6. 490
26.421
9,460
1065
12.046
12.456
3098
22.553
13.137
18.681
6188
71.054
4.126
26.814
28041
7.959
13223
1342
31803

2.042
857
2415
91
955
4.030
5492
1628
1236
G698
2840
1.017
114
1295
1.339
430
2.424
1.412
2.008
6635
T.638
ddd
1583
304
B56
1.421
359
3419

1.103.541

118.630




Cuomdro XII. Consumo, de
Miles de I

PROVINCIA Enero Febrero Marzo Abril Mayo

Alava . . o L e e e e 72 184 363 348 406
Albacete ... ... .. .. . . .. 389 174 5§77 444 492
ALCRNDE .o con sne es sen wss wre ass 1.389 1.402 1.829 1.306 1.892
AIMEFE .. o o v e e e aes 200 212 242 m 306
Avila ... ..o e e e e e e 107 87 138 119 127
Badajoz ... ... oo or cee v een am 386 369 435 479 446
Baleares ... ... ... .cc cer oaee e e 1.530 1.4596 1.E14 1.918 2103
Barcelona ... ... 13.034 12.153 13.772 14216 15,146
BUTOS ..o oo o e e e e e e 385 406 G40 632 636
CHCErES ... o0 v e een eee een s 204 190 244 221 261
CAAIZ .o cir wee wvr sin sen wim srn ans 663 f6d 741 813 BR3
Castelléon ... ... .. ... .. .. .. 486 498 6E0 574 672
Ciodad Real ... ... ... ... ... ... 530 476 661 624 637
COTdODR .oo vvi vee wos ren wed wes ara 619 358 713 68T 674
Comrufia, La ... ... .o cer vee aoe —en 543 F5 566 580 575
L . 168 174 26 258 242
GEIOME ... oo cor car vie cor aee ars 1.307 1.238 1885 L.B49 2.591
Granada ... ... ... ... ... .. .. 598 533 Tin TH9 T96
Guadalajara ... ... ... ... ... ... ... 136 125 2085 239 254
Guiplzeoa ... ... oo cen e een s 1.21% L.175 1.597 1.527 1.693
HUuelva ... ... oo e ere eer aer oen 167 1 64 19% 199 243
Huesca ... .o o ven evn aon ae aan 226 248 148 325 387
JRdn ... .o cee ee cir een aen mem e 655 587 790 736 737
Ledn ... ... .o ci cie cir cee ae e 33z 330 399 399 416
Lérida ... oo wov vir vee air mer aes 0% 506 841 ] £O8
LOGrofi ... cvv vor vee vin cve ven oo 19% 201 278 255 274
Lugo ... .o v vin e eie e ven e 148 137 183 156 202
Madrid ... ... .. .. . o e 9,969 2068 10450 10621 11.076
Mdlaga ... .. ... .. .. . o 1.104 1.070 1.415 1.324 13148
Murcia _. ... .. . L. L . . BEG 776 89 974 0o
Mavarra ... . oo oo en wis oaee ans 419 433 550 594 617
OTeRSE ... ... . o0 icr ee e aie 159 244 268 287 282
Owiedo ... ... ... .0 oo Ll e 770 748 211 250 049
Palencia ... ... .o oo vr cie e oee T4 164 180 174 195
Las Palmas ... ... ... ... ... o0 ... - - — —_ —
Pontevedra ... ... ... ... ... ... ... o2 536 645 631 [k
Salamanca ... .. e s 353 330 a3l 421 459
Santa Cruz de T:nerl.fe — — —_ — —
Santander ... ... .. 490 4800 . 582 5ED 6356
Segovia .. .. oo e e eee e 122 12 174 156 2045
Sevilla ... ... ... ... .. .. .. .. 1.802 1.711 1.867 2086 1.950
BOTIA oo vin ovr ain e sin cim aen aes 2 &4 139 113 155
Tarmagond ... ... ..o oo ioe owee ee- B17 B33 i.182 1.099 1.335
Tervel ... ... A X ] 73 108 107 125
Toledo ... ... ... ... ... ... on .. 324 264 343 350 ER]
Valeneia ... ... ... ... ... .. . 2.554 2.329 3461 1311 3.491
Valladelid ... .. ... .. . .. .. i1z 19 416 £ 448
WIECAYR .o o0 i e een aen s 1.710 1.672 1833 1.B9% 2036
Zamora ... ... .. . o oaee . 154 152 208 193 210
ZATAEOZA .. . s s e e e 1,100 1.302 1.746 1.629 1.650

Totales ... ... ... .. ... 51.188 48424 58.978 59,001 £3.208
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gasolina de 9% octanos

tros-Afie 1964

Tunio Julio Agosto Sept. Octubre  MNoviem.  Diciem, Total
412 66T ThD 562 453 6 391 5.273
563 T07 795 716 636 508 558 6.783
1.554 2932 3908 2.507 2.102 1.726 1.787 25138
292 423 562 372 310 256 310 3757
143 231 269 215 188 126 140 L8590
526 521 638 583 a2 466 530 5.070
2257 2888 3.231 2532 1.15% 1.758 1.928 25,709
16.035 18914 19.440 16981 16.441 14.645 15.647 186.424
812 1.295 1.754 1.146 15 573 07 9.745
265 300 364 3058 185 219 254 3115
476 1.195 1.397 1.070 956 E10 914 10,972
T 1.154 1.436 895 695 bt 651 9.037
679 849 972 A6 87 676 743 8.537
TOE 782 B4 329 B9 686 T78 8.727
[10] 1018 1.231 19 G686 al1 T42 8557
242 350 399 Ej] 318 224 255 3.213
3430 5851 7.859 3806 2194 1.440 1.713 35153
B84 1.210 1.571 1080 900 676 T43 10,450
282 351 440 356 312 217 248 1172
1.867 3.345 4,831 2756 1.671 1.363 1.524 24,568
248 329 384 293 241 226 14 2919
426 692 65 559 394 e 359 §.249
763 048 1.124 9749 264 716 795 9.714
452 6Tl 6835 576 543 440 474 5.726
969 1.343 1.717 1.2002 1.019 748 815 11.538
209 406 436 3E1 359 290 244 3621
203 73 422 £l 121 161 191 2697
11.118 11.871 10.501 11.004 12.50% 11.093 11.356 131.137
1.417 2.004 2611 1.807 1.566 1.287 139 18324
1.046 1.352 1.674 1.310 1.122 1.005 1.116 13,2584
641 1051 1.177 Bl 769 [AE] 607 §.337
319 437 516 446 368 34 152 4112
983 1.582 1.765 1.260 1.046 850 975 12.618
217 33 X ann 242 m 205 2.709
g1 1.162 1455 058 09 735 ane 9.876
473 650 893 G&0 22 396 428 6036
733 1.431 2.020 1.036 698 594 658 9.967
2m 290 341 272 226 159 175 2.444
1.957 2249 2.4383 2212 2.404 1.97% 2.168 24.868
197 290 an m 27 162 164 2282
1.534 2410 3.19%6 1.770 1.352 1.028 1.141 17.699
128 213 60 192 155 113 o9 1.756
400 448 534 401 454 366 413 4792
3.563 4639 5208 4,062 31834 3.353 3.728 44421
517 634 754 649 9% 419 52 6.050
2.262 2633 2.949 2.498 2.208 1.964 2157 25.820
230 340 415 o 305 190 215 2.922
1.707 2.062 2332 1.898 1.928 1.385% 1455 200,543
67421 7.5 100,567 77410 T0.467 59.028 64.221 BOT.200




Cuadre XII. Consumo de gaso

Porcen

PROVINCIA

g
3

ALCADLE o e e e
Almerfa ... ... ... e e cer e e

Awila

BAGRIOZ oo oo e e e e

Baleares

Barcelona ... ... .. .. .. .
Burgos .. ... ... e oeee cee e e

COAIZ ... o oo e e e e )
L

Cindad Real ..

Cérdoba ... ... ... oo oo o e
Corafdia, La ... ... ... oo cov o oee

Cuenca ... .

GErona ... oo v e o e
Granada .. ... oo cer ver vee e s

Guadalajara ... ,

Guiplizeon ... ... .. .. .. . ..

Huelva ... ... ... . o0 o oo Ll

Huesca ... ...

T

Lérida

LOGIOAO .. wov wvo cor crs s ne oo

Lugo ... ... ... ... . ..

Malaga ... ... ... ... ... .. .. .l
Murem ... ... ... 0 el o oo e
o FEUTE o R

Owiedo ... ...

PRIEDCIE vve e sve ove see mer ses oo
Palmas, Las ... ... ... ... o0 oo oen

Pontevedra ...
Salamanca ...

Santa Cruz d:TenerLfe

Santander ... ... ..

SEEOVIA ..o oo Lo e e

Sewvilla ..

Sotia . ..o

Tarragond ... ... ... L

Teruel ... ..
Toledo ... ...

Valencia ... .. .. .. .. .. ..

Valladolid ... ... .. .. .. .. .
Wizcaya ... ... .. o s e e
ZAMOPR oo oo oo o e e e e

ﬁmpu:_w

Ty

DA LA L AN A O 0 N BN e O D 1 LA LA LA
IR DRI TR LI N I 0 0 S0 IO LY

Coig -]

o

LA L 3 S L L L T e L L e L
Lk st ] ) P A, L e O ] b ek

|
500

‘hhbbbr

dﬂm?t}hm;h-h-hw-—lmlh

o0 Lok O B e 0

Febrero

54
5.5
5.6

4.2

L G e LA L LA G LA LA CR LA LA SR E
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AL LA LA D L LA LA LA
=glohimio—m

Ly LA
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lina de 9% octanos.—Afo 1964

tajes
Junio Julio Agosto Sepl. Oetubre  Moviem. Diciermn. Total
7.8 12,0 150 10,7 8.6 6,2 T4 100
8.3 10,4 11.7 10,6 a7 75 B2 100
7.7 11,0 155 29 23 6.9 71 100
7.8 ] 15,0 9.9 B3 6.8 83 1000
7.5 122 14.2 11.4 9.9 6,7 74 (1]
BB 8.7 1.0 a8 94 T8 Q.0 100
BB 1.2 125 a8 8.3 6.8 7.5 104
B.6 i1 104 a1 3.3 759 8.4 100
g3 133 18.0 1.7 2R 59 6.2 100
8.5 9.6 1.7 2.3 93 T.0 82 104
a0 10,9 12,7 a7 Ly T4 83 106
7.7 12,8 159 29 7.7 6.5 72 100
19 0.9 114 10,2 94 79 2.8 108
R.1 2.3 a9 95 9.4 T8 B9 100
7.7 119 144 98 g0 72 BT 100
7.6 10,9 124 99 95 7.0 15 104
9,7 16,6 223 11,1 62 4.1 449 100
B4 11,5 150 10,3 8.6 6.4 71 100
3.9 11.0 139 11,2 10,1 6.8 T8 100
7.6 13,6 197 112 6.8 55 6.2 100
] 11,2 131 10,0 82 7.7 ] 100
B.1 132 18,4 10,7 7.5 6.1 6.8 100
7.8 o8 11.6 0.1 29 T4 82 100
7.9 11,7 12,0 0.0 9.5 7.8 83 100
8.4 1146 149 104 83 6.5 7.1 100
2.3 11.2 12,0 0.5 99 B0 6.7 100
1.5 138 156 11.1 82 6.0 7.1 1040
£.5 9.1 a0 54 9.5 8.5 2.0 100
.7 109 14,3 0.9 B6 7.0 76 100
T2 10,5 126 99 24 7.6 B4 100
7.7 126 14,1 10,4 92 74 7.3 100
83 106 12.6 10,8 89 76 56 104
7.8 125 14,0 10,0 2.3 6.8 7.7 100
LA 11.5 13,7 11,1 4.9 T4 7.6 100
32 115 14,7 9.7 82 7.5 B2 100
78 10,8 14.8 113 2.6 6.6 7.1 100
T4 144 20.3 10,4 7.0 59 6,6 100
82 11,9 140 11.1 92 6,5 7.2 100
79 9.0 10,0 £9 97 2.0 87 100
8.6 12,7 16,3 12,2 99 71 T2 100
8.7 13.6 18,1 10,0 7.6 58 6.5 104
73 12,1 0.5 10,9 BB 6.4 57 100
g3 9.4 11,2 10,2 95 7.6 B9 100
8.0 10,5 11,9 21 8.6 15 BA 100
55 1.3 12.5 10.7 9.9 69 83 100
L m2 4 9.7 5.5 7.6 8.3 100
79 116 142 10,6 10,4 6.5 T4 100
3 10,0 11,6 9.2 9.4 6.8 7.1 100
£3 10.9 12,5 9.6 287 7.3 50 100
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ERESUME

CABINET D'ETUDES ECONOMIQUES: Les statistiques de vente d'essence
el son Nilsstion aux fias dasalvse du tourismo.

~ La principal objectif de lz présente étude se limite 3 une analyse des sta-
tistigues de vente d'essence établies par la CAMPSA (Compadia Arrendata-
rna Monopolio Petrdleos, 5. AJ en vue de son utilisation pour une meilleurs
connaissance du complexe phénoméne touristique.

Une analyse de l'information existenie sur la consommation d'essence dans
notre pays, permet d'obtenic quelgues considérations intéressantes sur la si-
tuation des stations de service par rapport aux courants touristiques plus
denses; on a pu ainsi marguer certaines directrices 4 une des plus importantes
considérations du * Réglement pour la fourniture et vente de carburants et pé-
troles™ du 30 juillet 19538: La CAMPSA, d'accord avec la Direction Générale
du Towrisme, constituera un plan national de stations de service de premigre
et deuxiéme catégorie, et eclle citera les licux demplacement afin de faire un
concuurs public pour celles qui n'auront pas &1¢ installées par P'initiative privée ™.

De méme, on évalue effort économigque qui scrait nécessaire pour le Sec-
teur Public pour implntation d'un systéme similaire & celui des “buoni di
benzina per stranieri” du pavs voisin, qui a été ddjh essavé par plusieurs de
nos pays concurrents dans le marché touristigue et dont la mise en marche en
Espagne semble une mesure digne d'éitre prise en considération.

SUMMARY

BUREAL OF ECONOMIC RESEARCH: Stafistics of petrol sales and their
exploration aiming a ftouwrist anal ysis,

The present survay is primarily limited to a careful examination of the
statistics given by CAMPSA (Petrol Monopoly Lessee Company Inc) for pe-
trol sales in view of its use to obtain a better knowledge of the complex
tourist phenomena.

An analysis of the existing information regarding the petrol comsuption in
our countlry, gives us a possibility of reaching some interesting conclusions
based upon the location of service gas stations in connection with the most
cons derable tourist in coming flows, thus allowing the setting of certain rules
about the most important matters on the " Regulation for the supply and sale
of oils and petrols™ dating back to july, the 13th, 1958: “CAMPSA together
with the General Board for Tourism will lay out a plan of first and second
class gas stations sefting points of convinience in order to call for bids in
public letting those which had not been installed through private enterprise™.

Lixewise the economical effort involved for the national sector is stressed
which would mean the setting of a system similar to that of “buoni di ben-
zina per stranieri™ of the neighbouring country already tried by several of
our commetitors in the tourist market, the application of which in Spain seems
a worth while measure,

ZUSAMMENFASSUNG

WIRTSCHAFTSSTUDIEN-KABINETT: DHe Verkaufsstatistiken fiir Benzin
und derem Anwendung mit Hinsicht auf die Analyse des Fremdemverbehrs.

Der Hauptzweck der vorliegenden Arbeit beschrinkt sich auf eine Statisti-
ken-Analyvse des Benzinverkaufs, von der CAMPS (Compafila Arrendataria del
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Monopolio de Petrdleos, 5 A} —dem spanischen Petroleummonopol— aus-
gearbeitet, mit Hinsicht auf deren Anwendung zwecks einer besseren Beurtei-
lung des Phinomen-Komplexes des Fremdenverkehis.

Eine Amnalyse der vorliegenden Information iber den Benzinwerbrauch in
unserem Lande pestatiel es, einige interessante Betrachtungen iber die Lage
der Tankstellen zu erhalten in Berug auf die dichiesten Turistenstriime, wo-
durch gewisse Richtlinien festgelegt werden kinnen hinsichtlich einer der be-
deutendsten Erwiigungen des ~ Reglements zur Liefsrung und Verkaufscon
Brennstoffen und Petroleum™ wom 30, Fuli 1958; betitelt: * Die CAMPSA, in
Ubereinstimmung mit der Generaldirektion fiir Fremdenverkehr, siellt eimen
Mationalplan zur Errichtung von Tankstellen erster und zweiter Kategorie auf,
wobei die Aufstellungsorte bezeichnet werden, damit cine Offentliche Ausschrei-
bung fiir dicjenigen Tankstellen erlassen wird, welche noch nicht durch Pri-
vatintiative ertichtet worden sind™.

Ebenso wird die Wirtschaftlichkeit beziffert, welche dic Einfiihrung auf
dem @ffentlichen Sektor eines Systems, dhnlich der *buoni di benzina per
stranieri” unseres Machbarlandes, bedeuten wilrde, welches bereits in verschie-
denen der mit uns in Konkurrenz liegenden Linder auf dem Gebiet des
Fremdenverkehrs angewandt wird, und dessen Verwirklichung in Spanien eine
Massnahme darstellen diirfie, welche wert ist, in Erwigung gezogen zu werden.



