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DE GUNN A UN CONJUNTO HISTORICO
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Resumen: La ciudad es un recurso turfstico de primer nivel, especialmente los conjuntos histéricos, que se convierten en
objeto de visitas, de investigacion y de intervenciones publicas, reforzados como destino turistico por el impulso de operado-
res que buscan nuevos productos; de agentes locales que buscan nuevas fuentes de ingresos y como estrategia de la politica de
ordenacién urbana.

Presentamos un estudio de Combarro (Pontevedra), un conjunto histérico de pequefias dimensiones en el que percibimos una
capacidad de atraccién de visitantes mucho mds alta de la que ofrece en la actualidad. Nos basamos en el modelo de planificacién
regional turistica de Gunn para establecer vinculos con el entorno aprovechando la atraccién del conjunto histérico y la especifici-
dad de la comarca en la que se ubica, la finalidad es que los productos turisticos cercanos, o recursos susceptibles de convertirse en
productos turisticos, puedan complementarse para ofrecer al visitante una experiencia integral. Ademds, el desarrollo de la teoria
permite elaborar un estudio del espacio urbano y su entorno, ttil como herramienta de planificacién turistica porque el pequefio ta-
mafio del conjunto histérico necesita estrategias especificas de armonizacion entre rehabilitacién y paisaje y control del movimiento
de visitantes. Con todo, queremos establecer una metodologfa til para realizar estrategias de conservacion, valorizacién, promo-
cién y planificacién general que proteja la fragilidad de la ciudad histérica y garantice el desarrollo turistico de modo sostenible.

Palabras clave: conjunto histérico, turismo cultural, turismo urbano, Gunn, planificacidn turfstica, desarrollo sostenible, pai-
saje cultural.

Abstract: The city is a tourist resort of first level, especially historic cities that become in object of visits, investigation and
public interventions, reinforced such as a tourist destination for the boost of operators that seek new products; of local agents that
seek new revenue sources and such as a strategy of the policy of urban ordainment.

‘We present a study of Combarro (Pontevedra), a historic city of small dimensions in which perceive a skills of visitors attraction
a lot higher of the one which offers currently. We patterned in Gunn’s model of tourist regional planning to establish links with
the environment making good use of the attraction of the historic group and the specificity of the region in which is placed, the
aim is that close tourist products or resources subject to becoming tourist products can complement to offer to the visitor an all-
inclusive experience. In addition, the development of the theory allows elaborating a study of the urban space and its environment,
planning utensil as tool tourist because the small size of the historic group needs strategies specific to harmonisation between
rehabilitation and landscape and control of the movement of visitors. With all, we want to establish an useful methodology to carry
out strategies of conservation, appraisal, promotion and general planning that protects the fragility of the historic city and it
warrants the tourism development of sustainable way.

Key words: historical city, cultural tourism, urban tourism, Gunn, tourist planning, standable development, cultural landscape.

I. LA ATRACCI()N TURISTICA . ria y opciones culturales alejadas del tradi-

DE LOS CONJUNTOS HISTORICOS cional turismo de sol y playa. Asi, el turismo

cultural, y especialmente el turismo urbano,

Las tendencias del turismo internacional se colocan en el punto de mira de miles de

nos indican que cada vez es mayor el interés personas que buscan una experiencia enri-
de los turistas que buscan lugares con histo-  quecedora.

*  Secretaria General para el Turismo (Xunta de Galicia). anaisabel.mesia@usc.es
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El turismo culfural, que actualmente ve-
mos como hovedad, en realidad, es la tipo-
logia turfstica mds antigia que se conoce:
su precursor fue el Gran Tour europeo que
aparece en los siglos X VIII y XIX, realizado
por motivacion cultural. Actualmente, seglin
la Organizacién Mundial del Turismo, el
turismo cultural supone mas de 1a mitad de
los viajes turisticos internacionales y, segiin
el dltimo informe sobre Turismo Cultural
de Turespafia, la tendencia se mantiene al
alza (Turespafia, 2007).

Asi, el concepto de “cultural”, fuertemen-
te vinculado a las ideas de “patrimonio” e
“identidad” genera una imagen singular y se
revaloriza cono recurso turfstico de primer
nivel, con importantes sinergias estratégicas
y dinamizadoras. Las ciudades con patrimo-
nio histérico se transforman en producto tu-
ristico debido a su prestigio y a su unicidad
y se convierten en motores de dinamizacion
tanto de sf mismas como de la region que la
contiene.

Despiertan el interés por su patrimomnio
construido, por los museos y las manifesta-
ciones artisticas, son objeto de visitas, de
investigacién y de intervenciones pdblicas,
reforzados como destino turistico por el im-
pulso de operadores que buscan nuevos pro-
ductos; de agentes locales que ven el turismo
como fuente de ingresos y como aliciente
para desarrollar politicas de ordenacién us-
bana; sin olvidar que son abjete frecuente de
busquedas por Internet de potenciales visi-
tantes en origen.

Las politicas de ordenacién urbana vin-

culadas al turismo deben proponer, a la vez,
una oferta competitiva destinada a satisfacer
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fas expectativas de los visitantes y una con-
tribucién positiva al desarrollo de la ciudad
y al bienestar de sus habitantes, o dicho de
otra manera, a la coordinacion del desarrolto
econdmico y urbano con €l fin de ofrecer
una experiencia (nica al visitante y posibili-
dades econdmicas y sociales a la poblacién
residente.

Ademds, en estos conjuntos histéricos,
el estudio de la capacidad de carga es de
suma importancia porque estd en juego la
conservacidn fisica del bien cultural, la po-
sible incomodidad de la poblacidn residente
y la pérdida de la experiencia turistica por
parte del visitante. Las investigactones sobre
este punto deben estar presentes en todos
los disefios de politicas turisticas de desti-
1os aungue, desafortunadamente, los proble-
mas de saturacidn son habituales.

Los conjuntos histéricos gallegos des-
piertan interés, no s6lo por su arquitectura y
urbanismo sino por ambiente y su relativa
imperturbabilidad; el turista que nos visita,
aprecia de modo preferente el paisaje y dis-
fruta con €l, asi se maniiiesta en los datos
que reflejan los aspectos mas valorados,
situdndose éste en primer lugar, con 3.4
puntos sobre 4 {Secretaria General para el
Turismo, 2010},

En esta bisqueda del paisaje, el turismo
ha sabido apreciar los paisajes vinculados
al patrimonio histérico-artistico que poco a
poco van adquiriende mds peso especifico
en las politicas turisticas, transforméandose
mds all4 de los factores naturales con los que
siempre se asocié para alcanzar la categoria
de paisaje cultaral, plasmado en ¢l Conve-
nio Europeo del Paisaje, que le otorga reco-
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nocimiento juridico. Siguiendo sus directri-
ces, la Comunidad Auténoma de Galicia ha
aprobado la Ley de proteccidn del paisaje
de Galicia donde se define “paisaje cultural”
como cualquier parte del territorio fal y
como la percibe la poblacion, cuyo cardcter
haya sido el resultado de la accidn y de la
interaccion de factores naturales y humanos.

Para el estudio de un conjunto histérico
debemos partir de unas premisas basicas en
funcién de su tamafio pues la planificacion
y gestién de esta tipologia de ciudades va-
ria considerablemente segtin los casos. La
UNESCO establece una clasificacién de
conjuntos histéricos segtin su tamafo, en-
cuadrindose Combarro en la denominacion
“Conjunto histdrico de municipio pequefio”
(UNESCO, 1999) que define como un nii-
cleo compacto en un asentamiento singular
cuya extensién coincide con la totalidad del
ntcleo urbano.

E1. El turismo en Combarro

El turismo de Combarro se enmarca en el
auge del turismo cultural y del interés por
los conjuntos histdricos que ve, en época
estival, como sus estrechas calles se llenan
de visitantes. Su localizacidn geografica hace
que el lugar esté inmerso en el flujo de visi-
tantes de las Rfas Baixas pues, ademds de
los turistas que llegan para ver el conjunto
histérico también lo hacen quienes visitan
el Monasterio de Poio, la cindad de Ponte-
vedra y los que se dirigen a las playas de
Sanxenxo, A Lanzada y O Grove.

Sus rasgos tdentitarios estdn vinculados
al mundo marinero y a la vida tradicional,
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que lo hacen especialmente atractivo para
Tos turistas; su singelaridad y paisaje integral
emana sensaciones de bienestar al visitante,
otorgéndole la impresidn de visitar un lugar
que ha permanecido inmutable a lo largo de
los siglos.

Aungue somos conscientes de que los
cambios urbanisticos acontecidos en las tl-
timas décadas no han sido siempre acerta-
dos, para el visitante pierden importancia
entre la sensacion de paz que le aporta el
conjunto histérico. Si hacemos una biis-
gueda por los blogs de Internet especializa-
dos en viajes, los visitantes de Combarro
hablan de la sensacidn de pasear por una
especie de museo natural en el que se ex-
ponen todos los componentes del paisaje
gallego (1); En Combarro todo parece sa-
cado de otro siglo (2); Combarro es pre-
cioso, original, un pueblo de pescadores de
lo mds antiguo (3).

Las diminutas dimensiones (16,75 Ha)
del conjunto histérico hacen que pricti-
camenie todo el niicleo sea susceptible de
aprovechamiento turistico. Esta circunstan-
cia, que aparentemente puede verse como
una gran ventaja, a la larga puede presen-
tar graves problemas de convivencia entre
turistas y poblacidn local pues el hecho de
que no exista ningin espacie por el que
puedan circular los habitantes sin toparse
con turistas rompe la cofidianeidad del tu-
gar, puede ocasionar sensacion de satura-
cién y agobio de los residentes, con el
consiguiente deseo de abandonar el con-
junto histdrico.

Ademds, el pequefio tamaito hace nece-
saria una especial armonizacion entre reha-

65




Ana Mesta Lipes

bilitacién y paisaje; es necesario mantener
el ambiente urbano y a ta vez garantizar la
calidad de vida de sus habitantes. Se deben
permitir rehabilitaciones acordes con el
ambiente global, se debe facilitar el acceso a
fos visitantes sin que su presencia sobrepa-
se la capacidad de carga fisica y social del
lugar y se deben disefiar productos turfsti-
cos con continuidad en el tiempo, que con-
tribuyan a paliar estacionalidades y crear
empleo estable.

II. EL MODELO DE PLANIFICACION
REGIONAL DE GUNN

El estudio de un destino turistico se debe
basar en un andlisis de su territorio, de lare-
gi6n en la que se ubica, donde necesaria-
mente confluyen intereses, competencias
interrelacionadas y no siempre coordinadas
de organismos y materias, flujos poblacio-
nales, sectores productivos y comunicacio-
nes viarias. Los vinculos que el gestor turfs-
tico sea capaz de promover con todos los
elementos que configuran el destino van a ser
fundamentales en el éxito del mismo.

Clare A. Gunn ha disefiado un modelo
de planificacion regional basada en el es-
tudio de relaciones entre elementos; se tra-
ta de gestionar un drea extensa compuesta
por nicieos turisticos distintos, un disefio de
iniciativas a gran escala que obliga a distin-
tos gestores a buscar soluciones aplicables a
la totalidad de Ia region, acciones integra-
les gue atraigan el turismo a sus respecti-
vos destinos y que sean complementarios
para el resto de la regién. La conclusidn
debe ser el éxito para la regién en su tota-
lidad.

El modelo se define a través de cinco ele-
mentos que se deben examinar de modo in-
dividual para sacar conclusiones en funcién
del peso concedido a cada uno de ellos: se
basa en las redes de infraestructuras existen-
tes, los focos centrales de atraccién turistica
y los aspeclos geogrificos.

Los cinco elementos propuestos son los
limites geograficos de la zona que se va a
planificar, los accesos a diche lugar desde
cl exterior y los movimientos del visitante
en el interior; el atractivo turistico principal
y las regiones contiguas no atractivas, a las
que Gunn denomina “hinterland no atracti-
vo”. El término “Hinterland” es un concepto
gie proviene del aleman y significa “tierra
posterior”, surge por aplicacién a las regio-
nes contiguas a los puertos; por lo tanto, un
hinterfand define un d&mbito de influencia.

De este modo, se pueden proyectar uni-
dades geogrificas que abarcan varios luga-
res de interés turistico y sus atractivos asi
como sus relaciones con el entorno y entre
ellos. Las vnidades principales son cada uno
de los destinos turisticos que, de esta forma,
quedan vinculados por relaciones sociales,
econémicas y ambientales.

Asi, los atractivos turfsticos de un lugar
se podrin disefar, inicialmente, a partir de
dos zonas espaciales importantes: el desti-
no propiamente dicho y su entorno. La figu-
ra I plasma este concepto: vemos que cada
destino turfstico funciona de modo indepen-
diente y, a la vez, como parte de un con-
junto en el que es importante el acceso, la
fluidez de las comunicaciones interiores y
las zonas no atractivas, que quedan fuera
del sistema.

Estudios Turisticos, n.” 185 {20H1)
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Figura 1
ACCESIBILIDAP DESTING
EXTERNA (entrada)
7, A’"'

REGION NO ATRACTIVA

A ACCESIBILIDAD INTERNA
3 =" (facilidad, de movimientoy
R- enel destine

‘\,

ACCESIBILIDAD

" EXTERNA (entrada)

Fuente: Elaboracién propia a partir del concepto de planificacion regional (Gunn, 2002).

La caracterfstica de atracci6n principal
para el interés del visitante es el niicleo, el
destino propiamente dicho, que debe estar
rodeado de funciones y servicios que sean
compatibles con el atractivo turistico del
lugar; en palabras de Gunn, un drea de
interés total, en especial para servicios

de la comunidad, importantes para los

turistas.
Este destino (nicleo de atraccion turisti-

co principal) incluye a su vez tres zonas es-
paciales importantes: un drea de influencia

Estudies Turisticos, n.” 185 (2010)

directa que debe conllevar la utilizacién del
suelo compatible con el atractivo turistico y
una zona circundante a la anterior, para ser-
vicios. Lo vemos en la figura 2.

El modelo de planificacién regional de
Gunn se mueve por conceptos que también
se utilizan en planificaciéon medioambien-
tal. Establecen puntos clave y cinturones de
proteccién que van desde una zona de res-
triccion total, pasando por zonas de usos li-
mitados a las que sélo se puede acceder a
pie, disminuyendo la proteccién a medida
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que nos alejamos del ndcleo, hasta el Gitimo
circulo, destinado a espacios de ocio como
compensacién a la poblacién por las medi-
das adoptadas en los circulos antertores.

En la Ley de Conservacidn da Natureza
de Galicia se prevén medidas semejantes
a través del establecimiento de dreas de
influencia socioecondémica en las gue se
fomentardn actividades tradicionales com-
patibles con el espacio asf como la posi-
bilidad de disefiar una o varias dreas de
amortignamiento de impactos caya razon
de ser es la reduccion de presidn en lugares
de elevada fragilidad y para absorber la
mayor parte de las actividades de cardcter
recreativo, idea similar a la propuesta por
Gunn para las 4reas de atractive turistico
principal.

Figura 2
Adtractivo turistico principal

DESTING
e tabraccitu principat)

AREA DE
o INFLUENCEA
PIRECTA

*

]
AREA PE SERVICIOS

Fuente: Elaboracion propia @ pantir del concepto de planificacion
regional (Gunn, 2002).
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Por dltimo, el modelo estudia las relacio-
nes entre los diversos atractivos turisticos de
la regién. Gunn establece tres posibilidades
{ver figura 3): el modelo A, util para Iugares
turisticos con atractivos similares, son desti-
nos ticilmente gestionables debido a que sus
productos turisticos se atraen mutuamente;
el modelo B, de incompatibilidad, es para
lugares cuya falta de similitud va a hacer
necesarta la planificacién por separado; por
itltimo, el modelo C establece una comple-
mentariedad discreta.

En este caso, ofrecemos dos opciones: la
primera se desarrolla cuando uno de los pun-
tos es un destino estrella; éste se configura
como atractivo principal cuya planificacién
turistica debe contener acciones de redi-
reccion de visitantes hacia su destino com-
plementario; as{ la promocidn del segundo
destino que se beneficia de visitas en su (e-
rritorio a la vez que actiia como descarga de
la presidn turistica del destino principal. La
otra opcién se origina cuando los destinos
complementarios ofrecen productos turisti-
cos similares, en este caso las relaciones se
producen casi de modo automdtico.

El objetivo final de esie modelo es una
zonificacién, el hecho de disefar de modo
tan especifico micleos, dreas de influencia
y entornos no atractivos tmplica ja defini-
cion de diferentes usos del suelo con fines
turisticos, lo que conlleva necesariamente
un desarrollo normativo que garantice su
puesta en prictica y controle los usos que
se prevean.

La aplicacion del modelo de Gunn a

Combarro la enmarcamos en la dificultad
gue entrafia la planificacién tuifstica de los

Estudios Turisticos, n.® 185 {2010}




Combarro: aplicacién del modelo de planificacidn turistica de Guni a un conjunto histérico

Figura 3
Relaciones entre diferentes nacleos turisticos

MOPELO A.
bilidad

MOPELO B,
) bilidad

MOPELO C.
Complemendariedad

Fuente: Elaboracién propid a puriir del concepto de planificacién regional (Gunn, 2002).

conjuntos histéricos, su necesaria armoni-
zacién con la conservacién del patrimonio
histérico, la dificultad de la gestidn de car-
ga y la necesidad de definicion de nuevos
productos que alivien la presion de los nii-
cleos centrales.

Este modelo estd previsto para lHlevarala
practica en dreas geogréficas muy grandes.

Estudios Turisticos, n.° 185 (2010}

En el Estado espaiiol, el modelo podria fun-
cionar a nivel comarcal al ser éstas divisio-
nes territoriales de caracteristicas afines en
cuanto a densidad urbana, ruralidad o predo-
minio Jitoral pero que presentan identidades
singulares y compatibles entre ellas.

Puede parecernos que en entorno de
Combarro poco o nada tiene que ver con la
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idiosincrasia del conjunto turistico que for-
ma su entorno; sin embargo, la realidad nos
lleva a la conclusién de que los visitanies
que se acercan al drea territorial de Ponteve-
dra acostumbran a visitar todos esos lugares.
Es el caso de Pontevedra que, aunque tam-
bién es un conjunto histdrico, su dindmica lo
hace radicaimente opuesto a Combarro; el
Monasterio de Poto, monumento situado en
el medio rural y Sanxenxo, el Iugar turistico
de Galicia por excelencia, un clisico destino
de sol y playa.

Tres lugares proximos que forman un
gran drea turfstica, lo que unido a las peque-
fias dimensiones de Combarro y su identidad
mixta, entre agricola y marinera, marcada
por su pafrimonio arquiiecténico hacen po-
sible un andlisis diferenciado de cada uno
de los puntos de la teorfa de planificacién
regional.

Enmarcamos a Combarro y su contexto
geogrifico en la modalidad C, la comple-
mentariedad, porque creemos que se pueden
lograr estrategias que imbriquen a todo el
drea mencionado y satisfagan tanto a los tu-
ristas culturales como a los que sélo buscan
sol y playa.

HI. COMBARRO: CONVERSION
DE UN PUEBLO MARINERO
EN UN PRODUCTO TURISTICO

Combarro es uno de los conjuntos histd-
ricos mejor conservados de Galicia y el que
mejor mantiene su esencia. Sus rasgos prin-
cipales son la adecuacién a la topografia y
de la valoracion de su arquitectura popular.
Debe su particular estructura al trabajo de
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sus pobladores, compartido entre el mar y
del campo, es la perfecta adaptacién al me-
dio natural.

Las casas fueron edificadas entre media-
neras, en hilera, a o largo de la costa, en un
tramo de roca viva, para no estropear los
campos cultivables que se extendian a conti-
nuacion. Inicialmente fue edificada una pri-
mera fila de edificios, a pie de costa; con el
tiempo fueron aumentando hasta dar [ugar
a un ntcleo compacto. La disposicidn se es-
tablecia en dos cotas, con motivo de que
desde todas sus viviendas se pudiese ver el
mar pues sus habitantes tenfan la doble con-
dicion de marineros y agricultores.

Se caracteriza por tres elementos: las ca-
sas de tipologia arquitectdnica marinera, los
cruceiros y los hérreos; estos tiltimos se han
convertido en ¢l simbolo del pueblo y es el
principal elemento de afraccién turistica.
Ademds, forman el conjunto de horreos mds
grande de Galicia.

Su nombre, formado a partir de Ia rafz
-comb se explica por su forma, combada,
flexionada al borde de la rfa de Pontevedra,
forma que ya no conserva en la actualidad
debido a los sucesivos retlenos {en particu-
lar por el relleno de 12 playa de la Chousa
de 1980, para hacer un aparcamienlo) y con
la creacidn del puerto deportivo y sus ser-
vicios.

La ocupacidn de sus habitantes varié mu-
cho en las dltimas décadas, condicionada
por el auge del turismo. Conllevd un cre-
cimiento del sector servicios, que propor-
ciona una tasa de empleo muy alta, y a una
reduccion, sobre todo, de la poblacién ocu-

Estudios Turisticos, n.” 185 (2010}
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pada en agricultura, no asi el porcentaje de
los trabajadores de la pesca, que son la cuar-
ta parte de la poblacién. Ain asi, podemos
observar en la figura 4 que el perfil del em-
pleo sigue siendo variado aunque dréstica-
mente reducido en el porcentaje poblacional
que vive de la agricultura; se mantiene una
base importante en la pesca, el sector indus-
trial y en la construccion, debido este caso
a la actividad inmobiliaria vinculada a la
actividad turistica.

Combarro ha sido declarado Bien de In-
terés Cultural en 1972 (Decreto 3394/1972
de 30 de noviembre, por el que se declara

conjunto artistico y pintoresco de carécter
nacional el pueblo de Combarro, en el Ayun-
tamiento de Poyo, Pontevedra), categoria
que le otorga la maxima proteccion patri-
monial; lo que no ha sido ébice para que el
pueblo haya visto una profunda alteracion
interna, desarticulacién de la trama y pérdi-
da de los bordes debido a la construccion de
viviendas nuevas.

Es curioso observar que, mientras el
entorno de la Ria de Pontevedra crecia
demografica y urbanisticamente a un ritmo
acelerado a partir de los afios 60 del siglo
XX, Combarro permanecid relativamente

Figura 4
Ocupacion por sectores (Combarro)

8 % ocupados agricultura
® % ocupados pesca

% ocupados industria
¥ % ocupados servicios

' %5 ocupados construccion

Fuente: Elaboracién propia a partir del censo de poblacién y viviendas 2001 (INE).
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ajeno a la destruccién de su entorno; fue
tras la declaracién como BIC cuando el con-
Junto sufrid las mayores degradaciones en
fa construccién y el paisaje (Vallejo, 1992).
Con todo, las declaraciones patrimoniales
contribuyen positivamente a la formacidn
de una imagen de marca de prestigio y Taci-
litan la promocién de los bienes culturales
que se ven protegidos.

1IV. EL MODELO DE GUNN
APLICADO A COMBARRO

IV.1. Frontera. La influencia
de la ciudad de Pontevedra,
¢l monasterio de Poio y Sanxenxo

Combarro pertenece al ayuntamiento de
Poio, limitrofe con Pontevedra, Meis, Barro,
Sanxenxo, Meafio y la Ria de Pontevedra.

El territorio ocupa ana superficie de
3.350 Ha (33,9 Km") y su poblacién es de
16.043 habitantes (Instituto Galego de Es-
tagistica, 2010); de €stos, 1.272 habitantes
viven en Combarro (4) en una superficie de
16,75 Ha.

La relaci6n con la ciudad de Pontevedra,
y el resto del Ayuntamiento de Poio son ha-
bituales, por lo que no se necesitan acciones
concretas para mantener la conexién aun-
que se hace necesario ¢l disefio de produc-
tos que se sirvan de dichas relaciones y la
mejora de las infraestructuras viarias,

Debemos estudiar las relaciones entre
ambos municipios teniendo en cuenta tres
aspectos concluyentes: la situacion costera,
que los hace especialmente atractivos para el
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tarismo; la relacién eircular de la poblacién
urbana que busca su residencia en Poio pero
que contindia trabajando en la ciudad y los
fuertes movimientos migratorios positivos.

En la figura 5, podemos comprobar el
crecimiento sostenido y continuo de Poio,
Pontevedra y su comarca. Desde 1900, Pon-
tevedra y Poio triplicaron su poblacién vy el
conjunto de fa comarca, la duplicaron. Las
causas de esta dindmica positiva se deben
en gran parte a la localizacion coslera de la
comarca y a su crecimiento furistico.,

La principal caracteristica de su dmbito
urbano es la atraccién de nuevos residentes
pues su tasa de construccidén es mds elevada
que la de Vigo (Pérez, 2000). Es importante
la dotacién de infraestructura adecuada por-
que toda la zona cuenta con dreas de interds
natural, paisajistico, histérico y monumen-
tal, Io que la hace especialimente atractiva
para el turismo, '

Reflejamos la importancia turfstica del
ayuntamiento de Poio a través del indice m-
ristico (3), plasmado en la figura 6, para la
cual elegimos solamente los ayuntamientos
gallegos cuyo indice es igual o superior a 20.

Podemos ver que dicho ayuntamiento
ocupa el décimo tercer puesto del total de
Galicia, lo que demuestra su elevado peso
en el turismo en la comunidad auténoma.
Destaca también que tres de los nueve ayun-
tamientos cuyo indice es mayor (Sanxenxo,
O Grove y Pontevedra) pertenecen a su mis-
ma drea de influencia.

En gran atractivo de la linea litoral son las
playas, destacando las 16 que pertenecen al
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Figura 5
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Ayuntamiento de Poio, de las cuales, cuatro:
Canteira, Chancelas, Chancelas pequefia y
Quriceira se localizan en Combarro.

El monasterio de Poio, declarado Bien
de Interés Cultural en 1971, es otro de los
puntos de interés turistico destacados del
area de influencia. Situado a 4 Km. de la
ciudad de Pontevedra, compone un intere-
sante paisaje natural y cultural. Su ubica-
cién, en el punto geogrifico mds alto del
ayuntantiento, el monte Castrove, que otor-
ga grandes pendientes al paisaje y unas vis-
tas privilegiadas, hacia la ria de Pontevedra
que alaba el padre Sarmiento (Vazquez,
1998): En todo cuanto anduve de marina,
desde El Ferrol hasta la Guardia v Tuy, no
hallé punto de vision mds primoroso, gue
este sitio de Castrove... Se ve todo lo mejor
de Galicia...

Habitualmenie, los turistas visiian el mo-
nasterio y, a continuacios, contindan hacia
Combarro.

El otro gran atractivo de [a zona es San-
xenxo. Cuenta con una poblacién de 17.315
habitantes que, en verano, se multiplica por
diez, siendo el lider del turismo en Galicia.
Es el ayuntamiento que cuenta con mds pla-
zas hoteleras de Galicia (7.449), muy por
delante de Santiago de Compostela (4.894),
Vigo (4.092), A Coruiia {(3.651) y O Grove
(2.856). El ayuntamiento de Poio, con 999,
ocupa el octavo lugar (IGE, 2010).

IV.2. Accesibilidad interna y externa

El acceso a Combarro por carretera se
realiza a través de la via de titularidad auto-
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némica PO-308 que continta hasta O Gro-
ve, pasando por dos de los puntos de mids
afluencia turfstica de Galicia: Sanxenxo y
la playa de A Lanzada. El ancho de la calza-
da es de 7 m., tiene dos carriles y 1,5 m. de
arcén a cada lado. Estos datos la colocan
dentro de la media autondmica pues el 70%
de carreteras tienen un ancho mayor de 6 m.
{Conselleria de Medio Ambiente, Territorio
e Infraestructuras, 2010).

Segun los datos anteriores, la PO-308 es
una via apta para la circulacidn y con carac-
terfsticas por encima de la media, sin em-
bargo, la circulacién que presenta a diario
es muy densa, una de las mds altas de la
Comunidad Auténoma; su intensidad media
diarta, definida como el namero total de ve-
hiculos que pasan durante un afic por una
seccidn transversal de ia carretera, dividido
por el ntimero de dias del afio, es de 19.563
vehiculos, excesiva y en continuc aumento
(Conselleria de Medio Ambiente, Territorio
¢ Infraestructuras, 2010). La situacién se
agrava en temporada estival, cuando se re-
gistran enormes retenciones, por lo que la
ltegada al conjunte histérico es, habitual-
mente, lenta.

La entrada al conjunto histérico se hace a
través de un desvio de la carretera PO-308,
que pasa tangente. Para facilitar el acceso, se
ha construido una rotonda. Su necesidad se
justifica en la modificacion puntual n° | del
Plan General de Ordenacién Municipal de
Polo, para solucionar un grave problema
de trdfico que se origina en el casco urbano
de Combario. La avenida de Francisco Re-
galado, que da acceso al puerte deportivo, se
convierte en fa via por la que entran los co-
ches al conjunto.
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Ademis, se estid desarrollando un pro-
yecto consistente en la unién de la linea li-
toral de todo el ayuntamiento de Poio. Ha
sido aprobado por Costas del Estado y,
como punto final, se plantea la posibilidad
de unirlo a Pontevedra, completando la li-
nea de costa (Diario de Pontevedra, 1 octu-
bre 2008).

Con respecto a las comunicaciones por
avion, el aeropuerto mds cercano es el de
Peinador-Vigo, a 34 Km.; el de Santiago se
encuentra a 76,1 Km.; para llegar por tren,
estd la cercana estacion de Pontevedra.
Combarro dispone de linea de autobuses re-
gular con Pontevedra, Vigo, Sanxenxo, O
Grove, A Lanzada y Portonovo.

En cuando a la movilidad interna, Com-
barro es, tipolégicamente, una “aldea ce-
rrada”, caracterizada porque las distintas
construcciones aparecen unidas entre me-
dianeras, la mayor parte de las veces en tor-
no a un camino que se convierte en calle y
se constituye en el eje longitudinal del ni-
cleo, al que salen de vez en cuando otras
vias mas estrechas (Vallejo, 1995).

Sus construcciones conforman grupos
homogéneos, segtin una red sencilla de ca-
minos o calles que, se articulan en torno a
dos calles llamadas San Roque y A Rua,
formando un eje longitudinal que atraviesa
todo el pueblo. De este eje salen otras calles
y callejones transversales que descienden al
mar y que a veces se convierten en rampas
por las que se podian subir y varar las em-
barcaciones (Vallejo, 1995).

Todo el conjunto es peatonal, excepto
para los residentes. La circulacion con vehi-
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culos por el interior s6lo es posible en las
calles mencionadas pero la configuracién
del pueblo hace que el paso sea lento, com-
plicado e incomodo para peatones debido a
la inexistencia de aceras.

IV.3. Atraccién: La arquitectura
tradicional como atractivo
turistico

El atractivo principal de Combarro para
el turismo, son los horreos. En la actualidad

“sobreviven alrededor de 30 aunque en el

pasado fueron muchos maés; en un articulo
de Avelino Rodriguez Elias, fechado en
1917 se hace alusién a los hérreos de Com-
barro indicando el nimero de doscientos o
trescientos.

Su disposicién a la misma orilla del
mar, en lo que constituye la mayor agru-
pacion de hérreos de Galicia (Vallejo,
1995), y su conexion con las viviendas y
espacios publicos, es lo que da a Comba-
rro su peculiar imagen, como vemos en la
figura 7.

Su originalidad ha hecho a Combarro
objeto de pintores y fotégrafos que, desde
los inicios del siglo XX, llegaron al pueblo
para inmortalizar su pintoresquismo. Las
fotografias, 6leos, acuarelas y dibujos re-
sultan ahora de gran valor para estudiar la
evolucién de la arquitectura, su grado de
conservacion y los contrastes con las nuevas
construcciones.

Otro de los grandes atractivos de Comba-

rro son los cruceiros. Dentro del conjunto
histérico hay siete.
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Figura 7
Horreos de Combarro

Foto: A, Mesin, agosio 2009,

Las viviendas todavia conservan las tipo-
logias arquitectonicas tradicionales. Vemaos,
ademds, uno de los elementos mds caracte-
risticos de los pueblos marineros: el sopor-
tal. En Combarro, la unidn de los diversos
soportales forma calles protegidas de la Hu-
via por las que caminar, vender mercancias
o guardar los utiles de la pesca. Su parti-
cularidad es el use de la piedra para las vi-
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gas perpendiculares a la fachada sobre las
que se apoyan las galerfas, cuando fo habi-
tual en esta tipologfa es el uso de la madera
(Flores, 1973).

El uso de la piedra en Combairo es i6gi-
co pues todo el terreno sobre el que se asien-
ta el pueblo es granitico, para los habitantes
del pueblo fue mucho mas fécil conseguir
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Figura 8
Biblioteca de Combarro

Fote: A, Mesiza, 2009,

piedra que madera, con la ventaja afiadida de
su imperturbabilidad a lo largo del tiempo,
no asi la madera, cuyo ciclo de vida se acor-
ta en lugares préximos al mar.

Las tipologias arquitectonicas de las vi-
viendas marineras han sido estudiadas por
los arquitectos Fernando Martinez Saran-
deses y Pedro del Llano. Las clasifican en
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funcidn del niimero de plantas; asi, con una
planta definen la casa terrera y la casa de
pincho; con dos plantas, tenemos la casas
con patin, con galerfas, con soportales, etc.

Si nos detenemos en la Plaza de San
Roque, la postal turistica por excelencia de
Combarro, vemos una casa cuyo patin, se
convierte en “solaina”, si atendemos a su
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longitud, la vemos en la figura 8. Es la vi-
vienda mds vistosa de Combarro, data del
siglo XVIII v, actualmente, alberga una bi-
blioteca.

IV.4. Hinterland no atractivo

Para la dltima parte de la teorfa de plani-
ficacion regional de Gunn debemos hacer
un gjercicio de abstraccién y prescindir de
los tres elementos analizados con anteriori-
dad (frontera, accesos y elemento principal
de atraccién), asf, o que nos queda, es ¢l
hinterland no atractivo, lugares que pueden
tener potencial turistico en €l futuro si se di-
sefian productos especificos para ellos,

Hemos definido “hinterland” como dm-

bito de influencia, por extensioén, puede ser
aplicado a todo espacio de atraccién de un
lugar central. En la actualidad, el vocablo
tiende a caer en desuso al preferirse usar
“drea de influencia”, el espacio que rodea al
micleo urbano (Grupo Aduar, 2000). Este
espacio se entiende como dependiente, en
sus aspectos economicos, de la ciudad ca-
becera.

Encontramos, en investigaciones recien-
tes sobre transportes portuarios, que se re-
laciona al hinterland como un nilcleo de
articulacidn entre redes, una zona de impac-
to econdmico; incluse encontramos dife-
rentes hinterland segtin ¢l radio del trfico
que abarca, distinguiendo entre “hinterland
restringido” e “hinterland ampliado” (Red
Transnanactonal Atlantica, 2000). Por otra
parte, en estudios sobre turismo, el término
empleado por Gunn se utiliza para el estudio
de las regiones poco atractivas que pueden
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ser vecinas de un destino principal o lugares
sin atractivo turfstico (Ivars, 2003).

En el caso que nos ocupa, utilizamos el
término tal y como lo concibig Gunn, una
zona poco atractiva vinculada al destino
principal y susceptible de ser convertida en
lugar turfstico st se disefia el producto ade-
cuado a ella.

Las politicas municipales y autondmicas
habituales tienen a utilizar estos espacios con
fines turisticos y de segunda residencia; mo-
delo que se repite a lo largo de todo el litoral
gallego con el objetivo de mejorar la imagen
y atraer a /s segmentos furisticos.

Combarre no ha sido diferente y en la
actualidad dispone de un puerto deportivo,
disefiado bajo las premisas de [a arquitectu-
ra actual cuyo interés, ademas viene com-
plementando por la cercania a Sanxenxo. El
problema que se presenta es el enorime im-
pacto visual sobre el conjunto histdrico.

El puerto deportivo estd en servicio desde
febrero de 2008. Cuenta con 334 plazas de
amarre, dos edificios para servicios a los
usuarios y un edificio comercial y de ocio.
Se prevé una prevé su ampliacién hasta los
350 amarres en 2010 y 50 més hasta 2013
hasta alcanzar la totalidad de 400 amarres
(Portos de Galicia, 2008).

Somos conscientes de la oportunidad
econdmica que implica un puerto deporti-
vo; supone la atraccién turfstica a la zona
de los usuaries de embarcaciones deporti-
vas, un segmento de alto poder adquisitivo
que también demanda una oferta comple-
mentaria de calidad en servicios hosteleros y
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que hace compras; tampoco debemos olvi-
dar la atraccién que supone para el ptiblico
en general el atraque de yates; ademads, el
puerto deportivo redunda en un aumento de
puestos de trabajo directos e indirectos en la
comarca.

La oportunidad turistica del puerto de-
portivo parece positiva. El problema que
se plantea es de sostenibilidad para el lito-
ral gallego pues los puertos deportivos son
susceptibles de contaminacién debido a su
localizacién al borde del agua y a toda la
actividad que conllevan.

La construccion ha sido polémica. Salian
a la prensa en 2006 los resultados del estu-
dio de efectos ambientales elaborado para
la empresa constructora del puerto deporti-
vo. Sefialaba que las obras propuestas no
tienen ninguna influencia en la dindmica
marina de la ria de Pontevedra ni en los tra-
mos de costa contiguos, no existe impacto
sobre la dindmica del litoral. E1 mismo in-
forme recogia que la conservacion de los
valores paisajisticos es la principal preocu-
pacion respecto al medio ambiente, porque
sitdia las obras hacia el oeste del antiguo
muelle, ni el caso historico es visible desde
el puerto, ni el puerto es visible desde el cas-
co histérico (La Voz de Galicia, 24 de abril
de 2006).

En la linea contraria se mostré la Aso-
ciacién para la defensa del patrimonio his-
torico-artistico de Combarro, A Solaina,
que remitié un informe a la Conselleria de
Politica Territorial, Obras Publicas e Trans-
portes donde expone que el drea de amarre
acarreard un fuerte impacto medioambien-
tal, al tiempo que perjudicard visualmente
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un entorno que ha sido declarado conjun-
to histdrico artistico. Segin los calculos
de la asociacién, la zona portuaria ocuparia
36.729 m?, lo que equivale al 94,4% de la su-
perficie que ocupa el conjunto historico,
ademds, puntualizan que existe impacto so-
bre los fondos marinos debido a los residuos
que va a generar el puerto (La Voz de Gali-
cia, 7 de septiembre de 2004).

También debemos mencionar la falta de
sensibilidad con respecto al paisaje; asi, es
inevitable hacernos la eterna pregunta de
(como debemos armonizar la arquitectura
contempordnea con el patrimonio de un con-
junto histérico? Esta pregunta se ha conver-
tido en uno de los grandes retos que se
deben resolver cuando se realiza un nuevo
proyecto arquitecténico para un conjunto
histérico pues debe integrarse en el ambien-
te del lugar y ningtin elemento debe perder
su autenticidad ni su caracter singular, ni el
conjunto histérico ni el nuevo proyecto ar-
quitectdnico.

Las intervenciones arquitecténicas en un
paisaje urbano cuya principal atraccion tu-
ristica es su caracter tradicional, requiere un
proyecto con un enfoque cultural e historico
adecuado al medio en el que se va a integrar
y que consideramos que no se ha tenido en
cuenta a la hora de disefiar el puerto depor-
tivo de Combarro; tampoco se han tenido en
cuenta las perspectivas, los ejes visuales, las
tipologias de los edificios ni los materiales
empleados.

El impacto visual, la pérdida del perfil li-
toral y la degradacion de las rias parecen
evidentes aunque todavia es pronto para eva-
luar su oportunidad.
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Y. CONCLUSIONES

El anilisis de urn conjunto histérico como
loco de atraccidn turistica y sus relaciones
con el drea de influencia al amparo de la
teorfa de plantficacidn regional de Gunn,
proporciona al planificador los instrumen-
tos necesarios para un adecuado disefio de
actuactones turisticas incidiendo directamen-
te sobre los puntos débiles y la potenciacitn
de los puntos fuertes.

La imagen del conjunto histérico de
Combarro, es buena aunque para los acce-
sos es necesario el avmento del transporte
publico que contribuiria a descongestionar
el trafico, en la misma linea, también se po-
dria implantar el transporte por barco desde
Pontevedra a Combarro con el que ademis
se conseguiria la consolidacidén un nuevo
producto turfstico.

Es necesaria la concienciacion de los em-
presarios turisticos para que se impliquen en
acciones que redunden en la mejorfa de to-
dos. Se necesita mds oferta diferenciada y
de mds calidad para que Jos turistas no bus-
quen alojamientos lejos de Combarro; tam-
bién es importante la existencia una buena
sefializacion, tanto en la carretera como de
{ndole turfstica.

Con todo, la experiencia turistica de los
visitantes es positiva.
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